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14-200 ]"f.‘;";m.: [tawa, dnia 12 listopada 2021 r.
ul. gen. WL Andersa 2A
woj. warminsko-mazurskie

RLP.6220.17.2021

DECYZJA

o $rodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1, ust. 2 pkt 2), art. 74 ust. 3, art. 75 ust. 1 pkt 4), art. 84 ust. 1,
ust. la i ust. 2, art. 85 ust. 2 pkt 2) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o s$rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r., poz. 247, ze zm., zwane] dalej
ustawg 00$), zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62) w zwigzku z § 3 ust. 2 pkt 2) rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddzialywaé
na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 1839) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 735, ze zm.),
po rozpatrzeniu wniosku Gminy Itawa, ul. gen. W. Andersa 2a, 14-200 Itawa, w imieniu ktdrej
dziata petnomocnik - Pan Jakub Krzysztofiak, prowadzacy dziatalno$é gospodarcza pod firma:
Biuro Ekspertow Budownictwa Sp. z 0.0., ul. Dabrowskiego 32, 14-200 Ttawa z dnia 10 wrzesnia
2021 r. w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje
przedsiewzigcia pn.: ,Przebudowa drogi gminnej Tynwatd — Frednowy do drogi Wilczany™.
Inwestycja bedzie realizowana na dzialce nr 73, 110/1, 269 i 270 w obrebie Tynwald oraz na
dziatce nr 55 w obrebie Wilczany, gm. Itawa, dziatajac w oparciu o:

- opini¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 23 wrzesnia 2021 r.,
znak: WOO0S.4220.570.2021.]C,

- opini¢ sanitarng Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Itawie z dnia
20 wrzesnia 2021 r. znak: ZNS.4083.64.2021,

- opini¢ Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzadu Zlewni w Toruniu z dnia
23 wrze$nia 2021 r., znak: GD.ZZS$.5.435.520.2021. WL

orzekam

1. stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko dla
planowanego przedsigwzi¢cia pn.: ,,Przebudowa drogi gminnej Tynwald — Frednowy do drogi
Wilezany”. Inwestycja bedzie realizowana na dzialce nr 73, 110/1, 269 i 270 w obrebie
Tynwald oraz na dzialce nr 55 w obrebie Wilczany, gm. Ilawa, powiat ilawski, woj.
warminsko-mazurskie.

2. na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia wskazuj¢ na koniecznos¢ podjecia
nastepujacych dzialan:

1. Na terenie robot uzywaé wylacznie sprawnego sprzetu i monitorowaé ewentualne wycieki
substancji ropopochodnych, ktére moga powsta¢ w wyniku konserwacji i awarii sprzetu.

2. Zabiegi zwigzane z konserwacja, naprawami i postojami maszyn i urzgdzen nalezy wykonywaé
w miejscach do tego odpowiednio przystosowanych, o podlozu zabezpieczonym przed
przedostaniem si¢ do gruntu i wod podziemnych zanieczyszczen.

3. W celu neutralizacji wyciekéw substancji chemicznych i ropopochodnych nalezy na biezgco

usuwa¢ je z wykorzystaniem sorbentow, ktorych odpowiednia ilo$¢ powinna byé stale
zagwarantowana na terenie prowadzonych robot.



4. Wytworzone odpady nalezy posegregowaé i gromadzi¢ w kontenerach (pojemnikach) do czasu
ich zapelnienia, nastgpnie przekaza¢ uprawnionym odbiorcom. Kontenery (pojemniki)
zabezpieczy¢ przed opadami atmosferycznymi.

5. Migjsca skrzyzowan drogi z wodami powierzchniowymi zabezpieczy¢ przed przedostaniem si¢
zanieczyszczen mogacych zablokowac przeplyw lub doprowadzi¢ do skazenia wody.

Uzasadnienie

Gmina Itawa z siedzibg przy ul. gen. W. Andersa 2a, 14-200 ltawa, w imieniu ktorej dziata
peomocnik - Pan Jakub Krzysziofiak, prowadzacy dziatalnos¢ gospodarcza pod firma: Biuro
Ekspertow Budownictwa Sp. z 0.0., ul. Dabrowskiego 32, 14-200 Itawa wystapila do Wojta Gminy
[tawa z wnioskiem z dnia 10 wrzesnia 2021 r. o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach na realizacje przedsigwzigcia pn.: ,.Przebudowa drogi gminnej Tynwald —
Frednowy do drogi Wilczany”. Inwestycja bedzie realizowana na dziatce nr 73, 110/1, 269 i 270
w obrebie Tynwald oraz na dzialce nr 55 w obrgbie Wilczany, gm. Itawa, powiecie ilawskim,
woj. warminsko-mazurskim. Inwestorem jest Gmina Itawa.

Przedsigwzigeie polegajace na przebudowie drogi gminnej, nalezy do kategorii
przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, o ktérych mowa
w § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogqcych znaczqeo oddzialywaé na Srodowisko (Dz. U. 2019 r. poz. 1839) - drogi
0 nawierzchni twardej o calkowitej dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione
w § 2 ust. I pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem
przebudowy drég lub obiektow mostowych, shizgcych do obslugi stacji elektroenergetycznych
i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa
wart. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody). Stosownie
do § 3 ust. 2 pkt 2 ww. rozporzadzenia, do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko zalicza si¢ rowniez przedsiewziecia polegajgce na rozbudowie,
przebudowie [lub montazu realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego
w ust. I, z wylqczeniem przypadkow, w ktorych ulegajgea zmianie lub powstajgca w wyniku
rozbudowy, przebudowy lub montazu cz¢sé realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia nie
osiqga progow okreslonych w ust. 1, o ile zostaly one okreslone. W przedmiotowej sprawie
przebudowa dotyczy odcinka drogi o dtugosci osiagajacej prog 1 km, okreslony w § 3 ust. 1 pkt 62
rozporzadzenia.

Zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2) ustawy oo$ realizacja planowanego przedsiewziecia
mogacego potencjalnic znaczgco oddzialywa¢ na $rodowisko wymaga uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, do wydania ktérej organem whagciwym w my$l art. 75 ust. 1
pkt 4) ww. ustawy jest wojt, burmistrz, prezydent miasta, a w tej konkretnej sprawie Wojt Gminy
[tawa.

Stosownie do art. 64 ust. 1 pkt 1) 2) i 4) ustawy oo$, Wéjt Gminy Hawa wystapit do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie, do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Itawie oraz do Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
Zarzadu Zlewni w Toruniu pismem z dnia 13 wrzesnia 2021 r. o wydanie opinii w sprawie
obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatlywania na srodowisko dla planowanego przedsiewziecia
mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko i okreslenia ewentualnego zakresu
raportu o oddzialywaniu na srodowisko, zataczajac:

» kopig wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
» kartg informacyjng przedsiewziccia.
« oswiadezenie, o ktorym mowa w art. 64 ust. 2a ustawy 00s.

Dysponujac kompletnym wnioskiem tut. organ obwieszczeniem z dnia 13 wrzesnia 2021 r.
powiadomil strony niniejszego postgpowania o wszczgciu postepowania administracyjnego
w przedmiotowej sprawie i wystapieniu do organéw opiniujacych. Zgodnie z zapisami art. 74 ust. 3
ustawy oos, jezeli liczba stron postgpowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach lub innego postepowania dotyczacego tej decyzji przekracza 10 (jak ma to
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miejsce w niniejszym postepowaniu) do zawiadamiania stron o decyzjach i innych czynnosciach
organu administracji publicznej, stosuje sie art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego.

Obwieszezenie informujace o wszezeciu postepowania i1 wystapieniu do organdéw
opiniujgcych umieszczono na tablicy ogloszen tutejszego Urzedu, w BIP na stronie Urzedu Gminy
w [tawie. na tablicy ogloszen w solectwie Tynwald oraz na terenie, na ktérym planowana jest
realizacja ww. inwestycji. W wyznaczonym terminie osoby zainteresowane mogly zapozna¢ sig
z dokumentacja sprawy oraz wnies¢ ewentualne uwagi dotyczace tego postgpowania. We
wskazanym 14 — dniowym terminie nie wptynety do Urzedu Gminy w [lawie zadne uwagi ani
wnioski.

Opisany powyzej sposob publicznego zawiadamiania stron o kolejnych czynnos$ciach
tut. organu, podejmowanych w ramach niniejszego postgpowania, stosowano w trakcie calego
dalszego postepowania administracyjnego.

Informacja o przedsigwzigciu zostata umieszczona w publicznie dostepnym wykazie danych
o dokumentach zawierajacych informacje o Srodowisku i jego ochronie.

Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Ifawie w opinii sanitarnej z dnia
20 wrzesnia 2021 r. znak: ZNS.4083.64.2021 stwierdzil, ze dla planowanego przedsiewziecia nie
ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie w postanowieniu z dnia 23 wrze$nia 2020 r., znak:
W00S.4220.570.2021.JC takze stwierdzil, ze realizacja planowanego przedsigwziecia nie wymaga
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie Zarzad Zlewni w Toruniu w opinii z dnia 23 wrzesnia 2021 r.,
znak:GD.Z7S.5.435.520.2021.WL stwierdzilo, ze dla planowanego przedsiewzigcia nie ma
potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko, jednak wskazato na koniecznosé
uwzglgdnienia w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach kilku warunkéw i wymagan
niezbednych do zastosowania na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia, zwigzanych
glébwnie ze sposobem organizacji zaplecza budowy, aby zapobiec zanieczyszczeniu $rodowiska
gruntowo-wodnego, ktdre ujete w ust. 2 sentencji niniejszej decyzji.

W trakcie prowadzonego postgpowania administracyjnego zadna ze stron postepowania nie
ztozyta w Urzedzie Gminy w Itawie zadnych uwag lub wnioskow dot. realizacji planowanego
przedsigwzigceia.

Przed wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach Wojt Gminy Itawa
obwieszczeniem z dnia 14 pazdziernika 2021 r. poinformowat strony postepowania o zakofczeniu
tego postepowania administracyjnego i 0 mozliwosci wypowiedzenia si¢ w wyznaczonym terminie
co do zebranych dowodéw i materialow oraz zgloszonych zgdan — zgodnie z art. 10 § 1 ustawy
z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Jednolity tekst: Dz. U.
z 2021 r. poz. 735, ze zm.). Zadna ze stron postgpowania nie skorzystata z przystugujacych jej
uprawnien wynikajacych z art. 10 § 1 ww. ustawy.

Planowane przedsigwzigcie polega¢ bedzie na przebudowie odcinka drogi gminnej
Tynwatd-Frednowy do drogi Wilczany (obecnie o nawierzchni gruntowej) o dtugosci ok. 1,38 km
(wraz ze skrzyzowaniami). Inwestycja bedzie realizowana na dziatce nr 73, 110/1, 269 i 270
w obrgbie Tynwald oraz na dzialce nr 55 w obrgbie Wilczany, gm. Itawa, powiecie itawskim.
woj. warminsko-mazurskim.

Planowana inwestycja przebiega w czesci przez tereny czesciowo zabudowane -
miejscowosci Tynwald, a takze przez tereny niezabudowane (odcinki poza miejscowoscia)
w kierunku Wilczan. W obszarze zabudowy dominuja budynki z zabudowa jednorodzinna,
zagrodows. gospodarstwa rolne. Teren w otoczeniu drogi to gléwnie uzytki rolne oraz nieuzytki.
W celu doprowadzenia istniejgcej drogi gruntowej do wymaganych parametréw projektuje sie:

1) przebudowe drogi na odcinku ok. 1380 m,

2) wykonanie jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego i szerokosci 4,50 m,

3) przebudowe zjazdow na posesje o nawierzchni z betonu asfaltowego,

4) przebudowe poboczy gruntowych umocnionych kruszywem stabilizowanym mechanicznie
o szerokosci 0,50 m,

5) remont przepustu pod droga,

6) remont przepustow pod zjazdami,



7) odtworzenie istniejacych rowéw drogowych poprzez ich oczyszczenie/odmulenie,
8) wykonanie oznakowania pionowego.

9) przebudowe kolizji z sieciami energetycznymi i teletechnicznymi,

10) budowe kanatu technologicznego.

W zwigzku z realizacjg przedsiewzigcia nie zmieni si¢ struktura ruchu.

Zaplecze budowy zlokalizowane bedzie w pasie drogowym, w postaci mobilnych
barakowozow 1 sanitariatow 1 przemieszczane bedzie wraz z postepem robdt budowlanych,
z zachowaniem odpowiednich odlegtosci od zabudowy chronionej przed hatasem. Tankowanie
pojazddéw 1 maszyn budowlanych odbywac bgdzie sig¢ w zarejestrowanych bazach paliwowych lub
na stacjach paliw. Nie przewiduje si¢ skladowania materialéw na terenie budowy, poniewaz
potrzebne materialy dostarczane bedg na biezaco i bezposrednio wbudowywane. Stosowany sprzet
bgdzie podlegal statej konserwacji na terenie giownej bazy wykonawey poza budowa. Przeglady
maszyn budowlanych, wymiana przepracowanych olejow i smaréw wykonywane beda
w autoryzowanych stacjach diagnostycznych.

Na etapie realizacji prac budowlanych, bezposrednio na placu budowy oraz w jego
sasiedztwie, nastapi wzrost emisji hatasu i zanieczyszczen gazowych powodowanej przez maszyny
i pojazdy pracujace na budowie (pojazdy dostarczajgce materialy budowlane i transportujace masy
ziemne). W celu ograniczenia ucigzliwosci, czas prowadzonych prac budowlanych bedzie
ograniczony do pory dnia (godz.7-18), przy racjonalnym wykorzystaniu tylko niezbednej ilogei
maszyn (maksymalnie 8), a transport materialéw sypkich bedzie si¢ odbywat pojazdami do tego
przystosowanymi, z przykrywanymi plandekami skrzyniami tadunkowymi. Ponadto na placu
budowy wprowadzona zostanie zasada ograniczenia predkosci ruchu pojazdéw oraz zapewnienia
efektywnych dojazdow na teren budowy. Stosowany sprzet bedzie posiadaé odpowiednie
zabezpieczenia przed emisja nadmiaru spalin. Wzrost emisji pytéw réznej granulacji bedzie mial
miejsce przy przemieszezaniu mas ziemi pozyskanych podezas korytowania. Materiaty budowlane
nie beda skladowane, tylko bezposrednio wbudowane. Wzrost emisji weglowodordéw i substancii
zlowonnych, nastapi na etapie kladzenia goracych mieszanek mineralno-bitumicznych na
nawierzchni¢ drogi, jednak oddzialywanie na etapie prac budowlanych bedzie mialo charakter
chwilowy 1 odwracalny.

W fazie eksploatacji drogi podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla
komunikacji samochodowej sa: tlenki azotu powstajace podczas spalania paliw w silnikach oraz
opary ofowiu, tlenki siarki, powstajace podczas spalania oleju napedowego. Jednak przebudowa
nawierzchni drogi przyczyni si¢ do poprawy plynnosei jazdy, w zwiazku z czym nie zwickszy sie
poziom hatasu i emisja zanieczyszczen powstajacych podezas eksploatacji drogi w stosunku do
stanu istniejacego i nie bedzie powodowata przekroczenia dopuszezalnych norm jakosci powietrza.

Inwestycja przebiega przez tereny zaréwno zabudowane, jak i niezabudowane. Jako$é nowej
nawierzchni wplynie na ograniczenie emisji hatasu drogowego i eksploatacja drogi nie bedzie
powodowata ponadnormatywnego oddzialtywania, nie zostana przekroczone wartosci
dopuszczalnego hatasu w srodowisku.

Wykonanie nowej nawierzchni drogi spowoduje zmniejszenie emisji pytu w trakcie jej
eksploatacji oraz, z uwagi na usprawnienie ruchu pojazddw, przyczyni sie do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen do powietrza i hatasu.

W celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego, tankowanie pojazdéw i maszyn
budowlanych oraz ich konserwacja i naprawa odbywaé sie bedzie poza terenem inwestycji,
w miejscach do tego przeznaczonych. Na wypadek wycieku substancji ropopochodnych z silnikow
pojazdéw podjete zostang dziatania polegajgce na: usunigciu zrodla wycieku, zebraniu substancji
ropopochodnych przy uzyciu sorbentéw oraz oddaniu odpadu do unieszkodliwienia. Wykopy na
terenie budowy beda wykonywane na glebokosé: ok. 0,2-0,4 m (korytowanie pod konstrukcje
Jezdni) i ok. 0,5-0.8 m (dotyczy rowow drogowych, usuniecia kolizji sieci podziemnych) i nie beda
wymagaly odwodnienia.

Wody opadowe z powierzchni drogi odprowadzane beda do istniejacych rowow drogowych
odwadniajacych, ktore podczas realizacji inwestycji zostana odnowione i obsiane trawa wysoko
koszong zapewniajacg odpowiednig filtracje. Pod droga wystepuja réwniez przepusty kamienne,
ktore sa w dobrym stanie i nie wymagaja ingerencji budowlanej. Utrzymany zostanie

4



dotychczasowy kierunek odprowadzenia wod opadowych, tzn. w kierunku istniejgcych ciekow
wodnych, z ktérymi rowy znajdujgce sie przy drodze sg polaczone.

Wszystkie odpady powstale w trakcie realizacji inwestycji beda segregowane, a nastepnie na
biezaco przekazywane specjalistycznym firmom do odzysku lub unieszkodliwiania. Po zakonczeniu
danego etapu budowy, teren zostanie uprzatnigty.

Podczas eksploatacji drogi przewiduje si¢ powstawanie nieznacznych ilosci typowych
odpadéw ulicznych i z pielegnacji zieleni, odpadow elektrycznych i elektronicznych oraz innych
powstajacych podczas prac zwigzanych z konserwacja elementéw drég, ktére beda usuwane
w takcie biezgcej konserwacji przez stuzby administratora drogi.

Nie przewiduje sie rowniez by zanieczyszczenia powstajace podezas realizacji 1 eksploatacji
planowanego przedsigwzigcia mogly istotnie wplyngé na ogdlny poziom zanieczyszczenia
powietrza, a tym samym na zmiany klimatu oraz zwickszenie wrazliwosci elementéw srodowiska
na zmiany klimatu. Eksploatacja drogi po przebudowie przyczyni si¢ do poprawy warunkéw
klimatycznych sasiadujgcego z drogg obszaru. Ruch pojazdéw po drodze bedzie bardziej ptynny,
a ulepszona nawierzchnia jezdni ograniczy halas, unoszenie pytu, kurzu, zmniejszy si¢ ilos¢ spalin,
a co za tym idzie zmniejszeniu ulegnie emisja gazow cieplarnianych. Na przedmiotowym odcinku
drogi nie bedzie dokonywana wycinka drzew. Planowana inwestycja nie bedzie miala negatywnego
wplywu na klimat i jego zmiany. Inwestycja jest niewielka i wplyw na mikroklimat i klimat na
poziomie globalnym bedzie niezauwazalny.

Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Wisty, dla ktorego
opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, przyjety Rozporzadzeniem
Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz. U. 2016 r. poz. 1911). W okresie budowy nie
przewiduje si¢ wigkszych zagrozen dla srodowiska gruntowo-wodnego. Dobry stan techniczny oraz
prawidlowa eksploatacja pojazdow samochodowych obslugujacych budowe oraz maszyn
budowlanych pozwoli na wlasciwe zabezpieczenie gruntu i woéd przed zanieczyszczeniem
substancjami ropopochodnymi. Ze wzglgdu na niewielki ruch pojazddéw przemieszczajacych si¢ po
przedmiotowej drodze w wodach opadowych splywajgcych z nawierzchni drogowych nie
przewiduje si¢ ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen.

Przebudowa 1 uzytkowanie przedmiotowej drogi nie bedzie sie¢ wigzalo z ryzykiem awarii
lub katastrofy naturalnej. Zastosowane w procesie budowy materialy 1 sprzet beda posiadaly atesty
1 dokumenty dopuszczajace do ruchu oraz begdg podlegaly statej konserwacji na terenie bazy
wykonawcy. Takze projektowany zakres robdt budowlanych nie stwarza ryzyka powaznej awarii
1 katastrofy budowlanej w rozumieniu ustawy Prawo budowlane.

Odcinek planowanej inwestycji potozony jest w obszarze Parku Krajobrazowego Pojezierza
llawskiego 1 stanowi granice Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza [tawskiego czes¢ A i B.
[stniejace na ww. formach ochrony zakazy realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywa¢ na Srodowisko nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego, jakim jest
przebudowa przedmiotowej drogi. Najblizej potozonymi od inwestycji obszarami Natura 2000
(w odlegltosci ok. 2 km) sa Ostoja Itawska PLH280053 i Lasy Itawskie PLH280005. Biorgc pod
uwage zakres, wielkos¢ 1 skal¢ przedsiewzigcia oraz fakt, ze obecnie teren inwestycji jest
uzytkowany jako droga, stwierdzi¢ nalezy, 1z nie jest prawdopodobne wystapienie znaczgco
negatywnych oddzialywan na obszary chronione lezgce w jej poblizu, w tym réwniez obszary
Natura 2000 i ich przedmioty ochrony.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w obszarze korytarza ekologicznego Lasy
Itawskie GKPn-13. Ze wzgledu na skale prac budowalnych oraz niewielkie natgzenie ruchu na
przebudowywanej drodze, zardbwno w fazie realizacji, jak 1 eksploatacji inwestycji nie przewiduje
sie powstania bariery dla migracji zwierzat. Analizowana droga istnieje od wielu lat, a kolizje
z udzialem zwierzat dzikich nie zdarzaja si¢. Na terenie projektowanej drogi zarzadca drogi nie
ustawit znakow ,,dzikie zwierzeta™, ktore ostrzegajg kierowcow o ewentualnym niebezpieczenstwie.

Jednakze, w razie koniecznosci (stwierdzenia na terenie budowy wzmozonej migracji
ptazow), wykopy i rowy zostang zabezpieczone przed mozliwoscia wpadania do nich zwierzat,
w szczego6lnosei plazow (za pomoca tymczasowych plotkow, siatek lub folii). W przypadku
zastosowania siatek oczka powinny mie¢ Srednice nie wigkszg niz 0.5 cm. Wygrodzenie
0 wysokosci co najmniej 50 cm nad powierzchnig terenu powinno by¢ zaopatrzone w przewieszke
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o db.10 cm skierowanag na zewnatrz terenu budowy a zakopane na glebokosé co najmniej 10 cm.
Przy braku mozliwosci zabezpieczenia terenu budowy dokonywane beda systematyczne przeglady
takich miejsc z ewentualnym odtowem uwigzionych zwierzat.

W zwigzku z planowang inwestycja nie jest planowa wycinka drzew rosnacych w pasie
drogowym. Drzewa znajdujace sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki, zostana
odpowiednio zabezpieczone, np. poprzez zastosowanie oston zabezpieczajacych przed
uszkodzeniami mechanicznymi (w szczegdlnosei chronigce system korzeniowy i pnie). Wykopy
w obrebie systemu korzeniowego drzew (zasieg korony w rzucie pionowym plus 1 m) beda
wykonywane recznie, ostroznie, unikajgc przecinania grubszych korzeni. Uszkodzone korzenie
zostang przyciete ostrym narzedziem prostopadle do diugosci korzenia i zabezpieczone preparatem
impregnujacym. Odslonigte korzenie beda zawinigte i zabezpieczone przed wysychaniem przez
oblozenie torfem i juta oraz polewane woda. W zasi¢gu koron drzew nie bedzie stosowany sprzet
mogacy zagesci¢ grunt, jak rowniez nie beda sktadowane materiaty budowlane, ziemia i srodki
toksyczne.

Przedsigwzigcie nie bedzie zlokalizowane na obszarach wybrzezy, obszarach gérskich,
wodno-blotnych, innych obszarach o plytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym w obszarach ujsé
rzek, a takze w strefach ochronnych uje¢ wod oraz obszarach chronionych zbiornikéw wod
srédladowych. Na terenie inwestycji nie wystepuja obszary o krajobrazie majacym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne. Przedsigwziecie nie lezy w obszarach przylegajacych do
jezior ani w obszarach ochrony uzdrowiskowej i obszarach, na ktérych standardy jakosci
srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje prawdopodobiefstwo ich przekroczenia. Obszary
lesne przylegaja do odcinka drogi na dtugosci ok. 600 m po obu stronach drogi, jednak realizacja
przedsiewzigcia nie bedzie wymagata wycinki drzew, ani ingerencji w tereny lesne. Inwestycja
przebiega¢ bedzie po istniejacym $ladzie drogi, gdzie nie wystepuja chronione siedliska fauny
i flory. Inwestycja nie wpltynie na réznorodnosé biologiczna. w tym na liczebnosé i kondycje
populacji gatunkéw. Planowane przedsigwzigcie nie ma powiazan z innymi przedsiewzieciami na
obszarze, na ktéry bedzie oddzialywaé i nie przewiduje sie¢ skumulowania oddzialywan
z planowanym przedsiewzieciem.

W ramach przedsigwzigcia planuje sie przebudowe juz istniejacej drogi gminnej, a wiec
wszelkie prace wykonywane begdg w terenie wczesniej przeksztalconym przez czlowieka
1 poddawanym silnej antropopresji. Z uwagi na rodzaj i skal¢ przedsiewziecia, oddzialywania beda
mialy zasieg lokalny (bez ryzyka transgranicznych oddziatywan) i nie spowoduja istotnych zmian
w srodowisku.

Analizujac warianty realizacji przedmiotowego przedsiewziecia, nalezy stwierdzié, ze
wybrany do realizacji wariant bedzie najmniej niekorzystnie oddzialywal na $rodowisko, zaréwno
w czasie realizacji inwestycji, jak i eksploatacji. Realizacja tego wariantu poprawi bezpieczenstwo
ruchu pieszych i pojazdéw, zmniejszy sig¢ emisja spalin, pytéw do powietrza oraz hatasu.

Biorge pod uwage opini¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie,
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Itawie i Pafstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie Zarzadu Zlewni w Toruniu, karte informacyjna przedsiewzigcia, fakt nie wniesienia przez
zadng ze stron uwag i wnioskéw oraz po przeanalizowaniu uwarunkowan zakreslonych w art. 63
ustawy 00§, a w szczegdlnosci rodzaju, charakteru, usytuowania przedsiewziecia oraz skali
mozliwego oddziatywania przedsigwzigcia, Wojt Gminy Itawa nie stwierdza potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na
przebudowie drogi gminne;j.

W zwigzku z powyzszym, postanowiono jak w sentencji.

Pouczenie

Wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nastgpuje przed uzyskaniem decyzji,
o jakich mowa w art. 72 ust. 1, oraz zgloszenia, o ktérym mowa w ust. la ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o wdostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na S$rodowisko (tekst
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jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 247, ze zm.). Ztozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia nastepuje
w terminie 6 lat od dnia, w ktéorym decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stala sie
ostateczna, z zastrzezeniem ust. 4 1 4b ww. ustawy. Do zmiany decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach stosuje si¢ odpowiednio przepisy o wydaniu decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego w Elblagu. Odwotanie wnosi si¢ za posrednictwem Wojta Gminy [fawa
w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do
wniesienia odwolania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje. Z dniem
dorgczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia
odwotania przez ostatnig ze stron postepowania decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna, co
oznacza, iz decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu i brak jest mozliwosci zaskarzenia
decyzji do Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego. Nie jest mozliwe skuteczne cofhniecie
oswiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania.

Jezeli ninigjsza decyzja zostala wydana z naruszeniem przepiséw postepowania,
a konieczny do wyjasnienia zakres sprawy ma istotny wplyw na jej rozstrzygniecie, na zgodny
wniosek wszystkich stron zawarty w odwolaniu, organ odwotawczy przeprowadza postepowanie
wyjasniajgce w zakresie niezbednym do rozstrzygnigcia sprawy. Organ odwotawczy przeprowadza
postgpowanie wyjasniajace takze wowczas, gdy jedna ze stron zawarla w odwotlaniu wniosek
0 przeprowadzenie przez organ odwotawezy postepowania wyjasniajacego w zakresie niezbednym
do rozstrzygnigcia sprawy, a pozostale strony wyrazily na to zgode w terminie czternastu dni od
dnia dorgczenia im zawiadomienia o wniesieniu odwolania, zawierajacego wniosek
o przeprowadzenie przez organ odwolawczy postepowania wyjasniajagcego w zakresie niezbednym
do rozstrzygniecia sprawy.

Zataczniki:
- Charakterystyka przedsigwzigcia zgodnie z art. 84 ust 2 ustawy 00s,

Otrzymuja;

I. Pan Jakub Krzysztofiak — pelnomocnik

2. Gmina [tawa, ul. gen. W. Andersa 2a. 14-200 Hawa

3. Pozostale strony postgpowania za pomoca obwieszezenia - zgodnie z art. 49 Kpa, w zw. z art. 74 ust. 3 ustawy 003
4. aa

Do wiadomosci:

1. Regionalna Dyrekeja Ochrony Srodowiska w Olsztynie, ul. Dworcowa 60, 10-437 Olsztyn

2. Pafstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Hawie, ul. Sienkiewicza 10, 14-200 [tawa

3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarzad Zlewni w Toruniu, ul. Popietuszki 3, 87-100 Torun

Optatg skarbowq w wysokosci 203,- zI pobrano na podstawie cz. I. kol. 2 pkt 43 tabeli stanowiqgcej zalgcznik do ustawy
z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1923).



Zalacznik

do decyzji RLP.6220.17.2021

o $rodowiskowych uwarunkowaniach
z dnia 12 listopada 2021 r.

W6jt Gmin;

Lag=ZX

ul. gen. W1 :
woj. warnminsko-mazurskie

Charakterystyka przedsi¢wziecia
zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa

w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(jednolity tekst: Dz. U. z 2021 r., poz. 247, ze zm.)

Planowane przedsigwzigcie polega¢ bedzie na przebudowie odcinka drogi gminnej
Tynwald-Frednowy do drogi Wilczany (obecnie o nawierzchni gruntowej) o dtugosci ok. 1,38 km
(wraz ze skrzyzowaniami). Inwestycja bedzie realizowana na dziatce nr 73, 110/1, 269 i 270
w obrebie Tynwald oraz na dzialce nr 55 w obrgbie Wilczany, gm. ltawa, powiecie itawskim,
woj. warminsko-mazurskim.

Planowana inwestycja przebiega w czesci przez tereny czesciowo zabudowane -
miejscowosci Tynwald, a takZze przez tereny niezabudowane (odcinki poza miejscowoscig)
w kierunku Wilczan. W obszarze zabudowy dominuja budynki z zabudowa jednorodzinng,
zagrodowa, gospodarstwa rolne. Teren w otoczeniu drogi to gléwnie uzytki rolne oraz nieuzytki.
W celu doprowadzenia istniejacej drogi gruntowej do wymaganych parametréw projektuje sig:

1) przebudowe drogi na odcinku ok. 1380 m,

2) wykonanie jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego i szerokosci 4,50 m,

3) przebudoweg zjazdow na posesje o nawierzchni z betonu asfaltowego,

4) przebudowe poboczy gruntowych umocnionych kruszywem stabilizowanym mechanicznie
o szerokosci 0,50 m,

5) remont przepustu pod droga.

6) remont przepustow pod zjazdami,

7) odtworzenie istniejacych rowow drogowych poprzez ich oczyszczenie/odmulenie,
8) wykonanie oznakowania pionowego,

9) przebudowe kolizji z sieciami energetycznymi i teletechnicznymi,

10) budoweg kanatu technologicznego.

W zwiazku z realizacjg przedsigwzigcia nie zmieni sig struktura ruchu.

Zaplecze budowy zlokalizowane bedzie w pasie drogowym, w postaci mobilnych
barakowozow 1 sanitariatow 1 przemieszczane bedzie wraz z postepem robot budowlanych,
z zachowaniem odpowiednich odleglosci od zabudowy chronionej przed hatasem. Tankowanie
pojazdéw i maszyn budowlanych odbywa¢ bedzie sie w zarejestrowanych bazach paliwowych lub
na stacjach paliw. Nie przewiduje si¢ sktadowania materialow na terenie budowy, poniewaz
potrzebne materialy dostarczane beda na biezgco i bezposrednio wbudowywane. Stosowany sprzet
bedzie podlegat stalej konserwacji na terenie gléwnej bazy wykonawcy poza budowa. Przeglady
maszyn budowlanych, wymiana przepracowanych olejow 1 smaréow wykonywane beda
w autoryzowanych stacjach diagnostycznych.

Na etapie realizacji prac budowlanych, bezposrednio na placu budowy oraz w jego
sasiedztwie, nastgpl wzrost emisji halasu i zanieczyszczen gazowych powodowanej przez maszyny
1 pojazdy pracujace na budowie (pojazdy dostarczajgce materiaty budowlane i transportujace masy
ziemne). W celu ograniczenia ucigzliwosci, czas prowadzonych prac budowlanych bedzie
ograniczony do pory dnia (godz.7-18), przy racjonalnym wykorzystaniu tylko niezbednej ilosci
maszyn (maksymalnie 8), a transport materiatow sypkich bedzie si¢ odbywat pojazdami do tego
przystosowanymi, z przykrywanymi plandekami skrzyniami tadunkowymi. Ponadto na placu
budowy wprowadzona zostanie zasada ograniczenia predkosci ruchu pojazdoéw oraz zapewnienia
efektywnych dojazdéw na teren budowy. Stosowany sprzet bedzie posiada¢ odpowiednie
zabezpieczenia przed emisjg nadmiaru spalin. Wzrost emisji pylow roznej granulacji bedzie mial
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miejsce przy przemieszczaniu mas ziemi pozyskanych podczas korytowania. Materialy budowlane
nie beda sktadowane, tylko bezposrednio wbudowane. Wzrost emisji weglowodordéw i substancji
ztowonnych, nastagpi na etapie kladzenia goracych mieszanek mineralno-bitumicznych na
nawierzchnie drogi, jednak oddziatywanie na etapie prac budowlanych bgdzie miato charakter
chwilowy i odwracalny.

W fazie eksploatacji drogi podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla
komunikacji samochodowej sa: tlenki azotu powstajace podczas spalania paliw w silnikach oraz
opary ofowiu, tlenki siarki, powstajace podczas spalania oleju napgdowego. Jednak przebudowa
nawierzchni drogi przyczyni si¢ do poprawy plynnosci jazdy, w zwiazku z czym nie zwigkszy sig
poziom hatasu i emisja zanieczyszczen powstajgcych podezas eksploatacji drogi w stosunku do
stanu istniejacego i nie bedzie powodowala przekroczenia dopuszczalnych norm jakosci powietrza.

Inwestycja przebiega przez tereny zarowno zabudowane, jak i niezabudowane. Jakos¢ nowej
nawierzchni wplynie na ograniczenie emisji hatasu drogowego i eksploatacja drogi nie bedzie
powodowala ponadnormatywnego oddzialtywania, nie zostang przekroczone wartosci
dopuszczalnego hatasu w $rodowisku.

Wykonanie nowej nawierzchni drogi spowoduje zmniejszenie emisji pytu w trakcie jej
eksploatacji oraz, z uwagi na usprawnienie ruchu pojazdow, przyczyni sie do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen do powietrza i hatasu.

W celu ochrony s$rodowiska gruntowo-wodnego, tankowanie pojazdéw 1 maszyn
budowlanych oraz ich konserwacja i naprawa odbywaé si¢ bedzie poza terenem inwestycji,
w miejscach do tego przeznaczonych. Na wypadek wycieku substancji ropopochodnych z silnikéw
pojazdow podjete zostana dzialania polegajgce na: usunigciu zrodta wycieku, zebraniu substancji
ropopochodnych przy uzyciu sorbentow oraz oddaniu odpadu do unieszkodliwienia. Wykopy na
terenie budowy beda wykonywane na glebokosé: ok. 0,2-0,4 m (korytowanie pod konstrukcje
jezdni) i ok. 0,5-0,8 m (dotyczy rowdéw drogowych, usuniecia kolizji sieci podziemnych) i nie beda
wymagaly odwodnienia.

Wody opadowe z powierzchni drogi odprowadzane bedg do istniejacych rowdw drogowych
odwadniajacych, ktore podczas realizacji inwestycji zostang odnowione i obsiane trawg wysoko
koszona zapewniajaca odpowiednia filtracj¢. Pod droga wystepuja rowniez przepusty kamienne,
ktére sa w dobrym stanie i nie wymagaja ingerencji budowlanej. Utrzymany zostanie
dotychczasowy kierunek odprowadzenia wod opadowych, tzn. w kierunku istniejacych ciekdéw
wodnych, z ktérymi rowy znajdujace si¢ przy drodze s3 potaczone.

Wszystkie odpady powstale w trakcie realizacji inwestycji beda segregowane, a nastepnie na
biezaco przekazywane specjalistycznym firmom do odzysku lub unieszkodliwiania. Po zakonczeniu
danego etapu budowy, teren zostanie uprzatniety.

Podczas eksploatacji drogi przewiduje si¢ powstawanie nieznacznych ilosci typowych
odpadéw ulicznych 1 z pielegnacji zieleni, odpadéw elektrycznych i elektronicznych oraz innych
powstajacych podczas prac zwigzanych z konserwacja elementow drog. ktore beda usuwane
w takcie biezacej konserwacji przez stuzby administratora drogi.

Nie przewiduje si¢ rOwniez by zanieczyszczenia powstajace podczas realizacji i eksploatacji
planowanego przedsiewzigcia mogty istotnie wplyna¢ na ogélny poziom zanieczyszczenia
powietrza, a tym samym na zmiany klimatu oraz zwiekszenie wrazliwosci elementow srodowiska
na zmiany klimatu. Eksploatacja drogi po przebudowie przyczyni sie do poprawy warunkow
klimatycznych sasiadujacego z drogg obszaru. Ruch pojazdow po drodze bedzie bardziej ptynny,
a ulepszona nawierzchnia jezdni ograniczy hatas, unoszenie pytu, kurzu, zmniejszy si¢ ilos¢ spalin,
a co za tym 1dzie zmniejszeniu ulegnie emisja gazow cieplarnianych. Na przedmiotowym odcinku
drogi nie bedzie dokonywana wycinka drzew. Planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego
wplywu na klimat i jego zmiany. Inwestycja jest niewielka i wptyw na mikroklimat i klimat na
poziomie globalnym bedzie niezauwazalny.

Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Wisty, dla ktérego
opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, przyjety Rozporzadzeniem
Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz. U. 2016 r. poz. 1911). W okresie budowy nie
przewiduje si¢ wigkszych zagrozen dla srodowiska gruntowo-wodnego. Dobry stan techniczny oraz
prawidlowa eksploatacja pojazdow samochodowych obshugujacych budowe oraz maszyn
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budowlanych pozwoli na wiasciwe zabezpieczenie gruntu i wdéd przed zanieczyszczeniem
substancjami ropopochodnymi. Ze wzgledu na niewielki ruch pojazdéw przemieszczajacych sie po
przedmiotowe] drodze w wodach opadowych sptywajacych z nawierzchni drogowych nie
przewiduje sie ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen.

Przebudowa i uzytkowanie przedmiotowej drogi nie bedzie sie wigzato z ryzykiem awarii
lub katastrofy naturalnej. Zastosowane w procesie budowy materiaty i sprzet beda posiadaly atesty
i dokumenty dopuszczajace do ruchu oraz beda podlegaly stalej konserwacji na terenie bazy
wykonawey. Takze projektowany zakres robot budowlanych nie stwarza ryzyka powaznej awarii
i katastrofy budowlanej w rozumieniu ustawy Prawo budowlane.

Odcinek planowanej inwestycji potozony jest w obszarze Parku Krajobrazowego Pojezierza
llawskiego i stanowi granice Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza ltawskiego czes¢ A i B.
[stniejagce na ww. formach ochrony zakazy realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na S$rodowisko nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego, jakim jest
przebudowa przedmiotowej drogi. Najblizej polozonymi od inwestycji obszarami Natura 2000
(w odleglosci ok. 2 km) sg Ostoja Itawska PLH280053 i Lasy [tawskie PLH280005. Biorac pod
uwage zakres, wielkos¢ i skale przedsiewziecia oraz fakt, ze obecnie teren inwestycji jest
uzytkowany jako droga, stwierdzi¢ nalezy, iz nie jest prawdopodobne wystapienie znaczaco
negatywnych oddzialywan na obszary chronione lezace w jej poblizu, w tym réwniez obszary
Natura 2000 1 ich przedmioty ochrony.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w obszarze korytarza ekologicznego Lasy
Hawskie GKPn-13. Ze wzgledu na skale prac budowalnych oraz niewielkie natezenie ruchu na
przebudowywanej drodze, zar6wno w fazie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji nie przewiduje
si¢ powstania bariery dla migracji zwierzat. Analizowana droga istnieje od wielu lat, a kolizje
z udziatem zwierzat dzikich nie zdarzaja sie. Na terenie projektowane]j drogi zarzadca drogi nie
ustawil znakow ..dzikie zwierzeta™, ktore ostrzegaja kierowcdw o ewentualnym niebezpieczenstwie.

Jednakze, w razie koniecznosci (stwierdzenia na terenie budowy wzmozonej migracji
ptazow), wykopy i rowy zostana zabezpieczone przed mozliwo$cig wpadania do nich zwierzat,
w szezegolnosci plazow (za pomoca tymczasowych plotkow, siatek lub folii). W przypadku
zastosowania siatek oczka powinny mie¢ $rednice nie wieksza niz 0,5 cm. Wygrodzenie
0 wysokosci co najmniej 50 cm nad powierzchnie terenu powinno byé zaopatrzone w przewieszke
0 d.10 em skierowana na zewnatrz terenu budowy a zakopane na glebokos¢ co najmniej 10 em.
Przy braku mozliwosci zabezpieczenia terenu budowy dokonywane beda systematyczne przeglady
takich miejsc z ewentualnym odlowem uwigezionych zwierzat.

W zwigzku z planowang inwestycja nie jest planowa wycinka drzew rosngcych w pasie
drogowym. Drzewa znajdujace si¢ w obregbie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki, zostang
odpowiednio zabezpieczone, np. poprzez zastosowanie oston zabezpieczajacych przed
uszkodzeniami mechanicznymi (w szczegélnosci chroniace system korzeniowy i pnie). Wykopy
w obrebie systemu korzeniowego drzew (zasieg korony w rzucie pionowym plus 1 m) beda
wykonywane recznie, ostroznie, unikajac przecinania grubszych korzeni. Uszkodzone korzenie
zostang przycigte ostrym narzgdziem prostopadle do dtugosci korzenia i zabezpieczone preparatem
impregnujgcym. Odstonigte korzenie beda zawinigte i zabezpieczone przed wysychaniem przez
obtozenie torfem i juta oraz polewane woda. W zasiegu koron drzew nie bedzie stosowany sprzet
mogacy zagesci¢ grunt, jak rowniez nie beda sktadowane materialy budowlane, ziemia i $rodki
toksyczne.

Przedsigwziecie nie bedzie zlokalizowane na obszarach wybrzezy, obszarach gorskich.
wodno-blotnych, innych obszarach o ptytkim zaleganiu wéod podziemnych, w tym w obszarach uj$é
rzek, a takze w strefach ochronnych uje¢ wod oraz obszarach chronionych zbiornikéw waod
srodladowych. Na terenie inwestycji nie wystepuja obszary o krajobrazie majacym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne. Przedsiewzigcie nie lezy w obszarach przylegajacych do
jezior ani w obszarach ochrony uzdrowiskowej i obszarach, na ktérych standardy jakosci
srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje prawdopodobiefistwo ich przekroczenia. Obszary
lesne przylegaja do odcinka drogi na dlugosci ok. 600 m po obu stronach drogi, jednak realizacja
przedsigwzigcia nie bedzie wymagata wycinki drzew, ani ingerencji w tereny lesne. Inwestycja
przebiega¢ bedzie po istniejacym $ladzie drogi, gdzie nie wystepuja chronione siedliska fauny
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1 flory. Inwestycja nie wpltynie na réznorodnos$¢ biologiczna, w tym na liczebno$é 1 kondycje
populacji gatunkéw. Planowane przedsigwzigeie nie ma powiazan z innymi przedsigwzigciami na
obszarze, na ktory bedzie oddziatywa¢ 1 nie przewiduje si¢ skumulowania oddziatywan
z planowanym przedsiewzigciem.

W ramach przedsiewziecia planuje sie przebudowe juz istniejgcej drogi gminnej, a wige
wszelkie prace wykonywane beda w terenie wezesniej przeksztalconym przez czlowieka
i poddawanym silnej antropopresji. Z uwagi na rodzaj i skalg przedsigwzigcia, oddziatywania bgda
miaty zasieg lokalny (bez ryzyka transgranicznych oddziatywan) i nie spowodujg istotnych zmian
w Srodowisku.
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