
                                                                                               Iława, dnia 14 września 2010r. 

IRL 7638- 5/10 

 

 

DECYZJA 

 

 Na podstawie art. 71 ust. 1, ust. 2 pkt. 2, art. 75 ust. 1 pkt. 4, art. 80 ust. 1 i 2, art. 85 

ust. 2 pkt. 1 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnieniu informacji o środowisku i 

jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania 

na środowisko1)2) (Dz. U. Nr 199, poz. 1227), § 3 ust. 1 pkt 90 lit. a rozporządzenia Rady 

Ministrów z dnia 9  listopada 2004r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących 

znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z 

kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko 

(Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z późn. zm.)  oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. 

kodeks postępowania administracyjnego (Jednolity tekst: Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071 z 

późn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku złożonego przez Pana Grzegorza Drzycimskiego 

reprezentującego Zakład Usług „DAN” spółka z o.o. w Iławie ul. Kopernika 4c/22, w sprawie 

wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia mogącego 

potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko  - polegającego na przebudowie drogi 

gminnej Ząbrowo – Kamionka w gminie Iława i po zasięgnięciu opinii Regionalnego 

Dyrektora Ochrony Środowiska w Olsztynie oraz opinii Państwowego Powiatowego 

Inspektora Sanitarnego w Iławie. 

 

Orzekam: 

 

realizację przedsięwzięcia i określam warunki tej realizacji: 

 

Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia: przebudowa drogi gminnej Ząbrowo – 

Kamionka, od miejscowości Ząbrowo ( km 0 + 000) do skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 

521w obrębie miejscowości Kamionka (km 5 + 408)), na długości 5,408 km. 

 

Warunki realizacji: 

I. Na etapie realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia należy podjąć następujące 

działania:  

1. w celu ograniczenia uciążliwości hałasowej prace budowlane prowadzić w porze 

dziennej, tj. w godzinach 600-2200 , głównie 700 – 1800; 

2. ograniczyć do minimum zajęcie terenu; 

3. materiały do budowy drogi gromadzić w składach bazowych wykonawcy i 

każdorazowo w zależności od potrzeb dowozić na teren budowy;   

4. po wykonaniu robót ziemnych teren uporządkować; 

5. ścieki socjalno – bytowe z zaplecza budowy odprowadzać do szczelnych zbiorników 

bezodpływowych, których zawartość będzie usuwana przez uprawnione podmioty; 

6. organizować roboty w taki sposób, aby zapobiegać lub minimalizować ilość 

powstających odpadów budowlanych;  

7. wszystkie powstające odpady w pierwszej kolejności poddawać odzyskowi lub 



unieszkodliwianiu w miejscu ich powstawania; 

8. odwodnienie drogi prowadzić poprzez spadki poprzeczne i podłużne do rowów 

przydrożnych; 

9. na całym odcinku projektowanej drogi odnowić i pogłębić rowy przydrożne, które 

uległy częściowemu lub całkowitemu zamuleniu bądź zniszczeniu; 

10. odpady powstające podczas prac rozbiórkowych w miarę możliwości ponownie 

wykorzystywać do budowy drogi; 

11. powstające odpady, w tym niebezpieczne należy segregować i magazynować 

w wydzielonym i oznakowanym miejscu, w szczelnych pojemnikach zapewniając ich 

regularny odbiór przez uprawnione podmioty;  

12. płyty drogowe, stanowiące aktualne utwardzenie drogi, wykorzystać do naprawy 

i utwardzenia dróg gminnych; 

13. wycinkę drzew i krzewów przeprowadzić w okresie jesienno - zimowym, poza 

sezonem lęgowym ptaków w terminie, tj. od 1 września do 1 marca;  

14. prace budowlane w sąsiedztwie korzeni drzew nieprzeznaczonych do wycinki, 

prowadzić ręcznie z zachowaniem szczególnej ostrożności; 

15. pnie i korzenie drzew narażonych na uszkodzenia zabezpieczyć na czas budowy; 

16. w zasięgu koron drzew nie stosować sprzętu zagęszczającego grunt oraz nie 

składować materiałów budowlanych, ziemi i środków toksycznych; 

17. straty w zieleni uzupełnić poprzez wprowadzenie nowych nasadzeń w liczbie 300 

sztuk drzew i krzewów gatunków rodzimych (lipa klon, grab, brzoza, dąb, buk, jarząb, 

trzmielina, kalina, dereń,  tarnina, głóg, leszczyna, świerk i sosna).  

 

II. W projekcie budowlanym należy uwzględnić następujące wymagania dotyczące 

ochrony środowiska: 

1. wykonanie zwężenia drogi, w celu wyeliminowania wycinki drzew, w następującym 

kilometrażu drogi: 

 w km 1 + 320 – 1 + 330 -  do szerokości 4,00 m 

 w km 1 + 475 – 1 + 485 - do szerokości 4,00 m 

 w km 2 + 470 - do szerokości 5,00 m (na łuku poziomym); 

 

2. wykonanie przepustu o średnicy 40,0 cm pod każdym zjazdem i średnicy 60,0 cm 

pod drogą; 

3. wykonanie przepustów z rur karbowanych PCV, z umocnionymi brukowaniem 

wlotami i wylotami, którymi  wody  opadowe i roztopowe kierowane będą do studni 

chłonnych celem przejęcia, zretencjonowania, a następnie rozsączenia, w 

następującym kilometrażu drogi w km: 0 + 814, 1 + 470, 2 + 430, 3 + 540; 

4. studnie chłonne wykonać z betonowych kręgów, wypełnionych warstwą złoża 

filtracyjnego; 

5. w ramach budowy i przebudowy przepustów w kilometrach: 0 + 814, 1 + 470, 2 + 

430, 3 + 540, 0 + 369, 0 + 494, 0 + 887, 1 + 107, 3 + 234, 3 +897, 4 +247, 4 + 597,  5 

+023 i 5 + 406, wykonać „suche” półki o szerokości ≥ 30,0 cm, umieszczone na 



wysokości ≥ 30,0 cm i połączone na wlocie i wylocie przepustu z terenem, 

umożliwiające migrację płazów, gadów i małych ssaków; 

6. nasadzenia drzew wykonać w odległości ok. 3,0 m od krawędzi jezdni; 

7. nasadzenia drzew od strony jeziora Szymbarskiego na odcinku o długości 1,17 km (w 

km od 2 + 670 do 3 + 840) po lewej stronie drogi wykonać w formie zagęszczonego 

szpaleru zieleni wysokiej, gdzie rozstaw drzew maksymalnie wynosił będzie 5,0 m. 

III. Przed rozpoczęciem realizacji przedsięwzięcia nie stwierdza się konieczności 

przeprowadzenia oceny oddziaływania oraz postępowania w sprawie transgranicznego 

oddziaływania na środowisko w ramach postępowania w sprawie wydania pozwolenia 

na budowę. 

 

U Z A S A D N I E N I E 

 

 

Wnioskodawca Pan Grzegorz Drzycimski reprezentujący Zakład Usług „DAN” spółka 

z o.o. w Iławie ul. Kopernika 4c/22 działający z upoważnienia Wójta Gminy Iława, pismem z 

dnia 02 marca 2010r. wystąpił o wydanie decyzji  o środowiskowych uwarunkowaniach dla 

przedsięwzięcia polegającego przebudowie drogi gminnej Ząbrowo – Kamionka, od 

miejscowości Ząbrowo ( km 0 + 000) do skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 521w obrębie 

miejscowości Kamionka (km 5 + 408)), na długości 5,408 km. w gminie Iława. 

Do wniosku o wydanie decyzji  dołączył dokumenty określone w art. 74 ustawy z dnia 3 

października 2008r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 

społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko. 

 

 Przedsięwzięcie znajduje się na liście przedsięwzięć, dla których może być 

wymagany raport o oddziaływaniu na środowisko „drogi publiczne o nawierzchni 

utwardzonej, niewymienione w § 2 ust. 1 pkt 29 i 30, z wyłączeniem przedsięwzięć 

polegających na budowie zjazdów z dróg publicznych;” - § 3 ust. 1 pkt 56 rozporządzenia 

Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć 

mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań 

związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzania raportu o oddziaływaniu na 

środowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573, z późn. zm.). Tym samym jest to przedsięwzięcie 

mogące znacząco oddziaływać na środowisko w rozumieniu art. 59 ust. 1 pkt 2 ustawy o 

udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie 

środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.). 

 

Zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2 w ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu 

informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz          

o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227 ze zm.) realizacja 

planowanego przedsięwzięcia mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko 

wymaga uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, do wydania której 

organem właściwym, w myśl art. 75 ust.1 pkt 4 cytowanej powyżej ustawy, jest wójt, 

burmistrz lub prezydent miasta -  w przedmiotowej sprawie Wójt Gminy Iława. 

W toku prowadzonego postępowania Wójt Gminy Iława, po uzyskaniu wymaganych 

w art. 64 ust. 1 pkt 1 i 2 ww. ustawy opinii, uznał o konieczności nałożenia na inwestora 

obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla planowanego 



przedsięwzięcia i sporządzeniu raportu o oddziaływaniu na środowisko. Zakres raportu 

został określony postanowieniem znak: IRL.7638 – 5/10 z dnia 19 kwietnia 2010r. 

Zgodnie z art. 77 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji 

o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach 

oddziaływania na środowisko, Wójt Gminy Iława,  pismem z dnia 13.08.2010 r., znak: 

IRL.7638-5/10 zwrócił się do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Olsztynie o 

uzgodnienie warunków realizacji przedsięwzięcia polegającego na przebudowie drogi 

gminnej Ząbrowo – Kamionka, którego inwestorem jest Gmina Iława.  

 Do wniosku dołączono raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko  

Przebudowa drogi gminnej Ząbrowo – Kamionka w Gminie Iława, powiat iławski, 

województwo warmińsko - mazurskie wykonany przez Zbigniewa Zagrodzkiego.  

 Pismem z dnia 25 sierpnia 2010 r., Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w 

Olsztynie, wezwał inwestora do uzupełnienia raportu o oddziaływaniu na środowisko w 

zakresie przedstawienia wariantu alternatywnego, zagospodarowania wód opadowych i 

roztopowych, lokalizacji przepustów i przejść dla zwierząt, organizacji zaplecza budowy oraz 

planowanej wycinki drzew, które to uzupełnienie inwestor przedłożył przy piśmie z dnia 

06.09. 2010 r. 

Zgodnie z treścią przedłożonej dokumentacji planowane przedsięwzięcie polegało 

będzie na przebudowie drogi gminnej Ząbrowo – Kamionka w gminie Iława, powiat iławski, 

na odcinku od miejscowości Ząbrowo (km 0 + 000) do skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 

521 w obrębie miejscowości Kamionka (km 5 + 408), na odcinku o długości 5,408 km. W 

ramach realizacji inwestycji planowana jest: przebudowa istniejącej nawierzchni (obecnie jest 

to drogą częściowo gruntową, a częściowo utwardzoną płytami betonowymi), przebudowa 

wjazdów i zjazdów z drogi, odbudowa i budowa rowów przydrożnych, budowa odwodnienia 

oraz wycinka drzew. 

Przedłożony Raport OOŚ zakładał rozbudowę drogi w dwóch wariantach, różniących 

się generalnie zakresem wycinki przydrożnych drzew. W celu zachowania cenniejszych 

drzewostanów przydrożnych, w wariancie preferowanym przez inwestora w dwóch miejscach 

zdecydowano się na zwężenie jezdni i ograniczono się do wycinki drzew, które ze względu 

na swój stan zdrowotny zagrażają bezpieczeństwu ruchu na drodze oraz młodych, 

pospolitych gatunków kolidujących z inwestycją. 

Realizacja i eksploatacja przedmiotowej inwestycji wiązać się będzie z emisją 

substancji do powietrza, emisją hałasu, wytwarzaniem ścieków oraz odpadów, a także 

oddziaływać będzie na gleby i krajobraz. 

Prace budowlane przy realizacji przedsięwzięcia będą prowadzone w sposób 

zapewniający oszczędne korzystanie z terenu i minimalne przekształcenie jego powierzchni. 

W ramach organizacji prac budowlanych nie przewiduje się tworzenia zaplecza socjalnego 

(ustawione będą 1 do 3 barakowozów, wyposażonych w pojemniki na odpady i 

zanieczyszczenia stałe i płynne) oraz baz materiałowo sprzętowych -  materiały do budowy 

drogi będą gromadzone w składach bazowych wykonawcy i transportowane bezpośrednio 

na miejsce budowy.  Po zakończeniu prac teren zostanie przywrócony do stanu najbardziej 

zbliżonego do stanu pierwotnego.  

W wyniku realizacji planowanej inwestycji drogowej powstaną odpady związane                 

z przebudową i rozbiórką istniejącej nawierzchni (płyty betonowe), masy ziemne, wycięte 

drzewa i krzewy oraz niewielkie ilości odpadów socjalno - bytowych (np.: opakowania po 

żywności spożywanej przez pracowników). W trakcie przebudowy drogi konieczne będzie 

także zdjęcie warstwy gleby z pasa przeznaczonego pod korpus drogi. W miarę możliwości 

odpady powstające podczas prac rozbiórkowych zostaną ponownie wykorzystane do 

budowy drogi. 

Wszystkie powstające odpady będą segregowane oraz regularnie odbierane przez 



uprawnione podmioty.  Szczególnie ważne są działania zmierzające do zapobiegania 

powstawaniu odpadów, ograniczania ich ilości oraz minimalizowania negatywnego 

oddziaływania na środowisko (segregacja i odzysk lub unieszkodliwianie). 

Budowa drogi będzie się wiązać ze wzrostem poziomu hałasu, którego źródłem 

będzie praca sprzętu budowlanego i innych urządzeń (np. przy wycince drzew). Hałas będzie 

miał zasięg lokalny, lecz może charakteryzować się dużym natężeniem. Oddziaływanie 

ograniczone będzie do konkretnych prac oraz określonych etapów budowy. W związku 

z powyższym prace budowlane będą wykonywane tylko w godzinach dziennych, tj.: 600 ÷ 

2200  (głównie 700 – 1800). Ponadto dla zminimalizowania emisji hałasu powodowanego pracą 

maszyn, należy stosować sprawne, dobrze konserwowane i posiadające aktualne atesty 

urządzenia oraz należy unikać równoczesnej pracy urządzeń emitujących hałas o dużym 

natężeniu. Zakłócenia środowiska akustycznego związane z przebudową analizowanej drogi 

gminnej będą miały charakter okresowy, średnioterminowy i wystąpią w momencie 

ukończenia prac budowlanych. 

 Z analizy informacji przedstawionych w raporcie oddziaływania na środowisko wynika, 

że zarówno w porze dziennej, jak i nocnej nie będą przekroczone dopuszczalne poziomy 

hałasu w środowisku. Szacuje się, że obecnie na skutek złego stanu istniejącej nawierzchni 

hałas emitowany prze poruszające się pojazdy jest o ok. 10 % wyższy od hałasu 

prognozowanego po remoncie drogi. Powyższy stan zostanie osiągnięty poprzez 

zastosowanie nawierzchni bitumicznej, która zastąpi głośną nawierzchnię wykonaną z płyt 

betonowych, poprawę płynności i uspokojenie ruchu oraz zwielokrotnienie zieleni w pasie 

drogowym. Nowa gładka nawierzchnia ograniczy również oddziaływania przedsięwzięcia w 

zakresie wibracji. 

 W okresie realizacji przedsięwzięcia można spodziewać się uciążliwości związanych 

z emisją zanieczyszczeń do powietrza, której źródłem mogą być prace związane z 

demontażem istniejącej nawierzchni oraz wycinką drzew. Ponadto, podczas prac ziemnych 

może wystąpić zjawisko pylenia. Źródłem zanieczyszczeń powietrza będzie również proces 

spalania paliw w silnikach spalinowych samochodów i innych pojazdów wykorzystywanych 

przy pracach budowlanych (np. koparek, ładowarek, spycharek). Zasięg tego oddziaływania 

ograniczy się jednak do najbliższego otoczenia. Emisja substancji zanieczyszczających w 

okresie realizacji przedsięwzięcia będzie miała charakter lokalny i krótkoterminowy, 

a uciążliwości z nią związane ustaną wraz z zakończeniem prac budowlanych. Z 

przeprowadzonych w raporcie obliczeń wynika, że podczas eksploatacji drogi, ani w pasie 

drogowym, a tym bardziej w bezpośrednim jej sąsiedztwie nie wystąpią obecnie, ani w 

przyszłości, wyższe niż dopuszczalne poziomy motoryzacyjnych zanieczyszczeń powietrza.  

 Realizacja inwestycji nie spowoduje istotnych zmian w oddziaływaniu drogi na 

środowisko gruntowo-wodne. Na etapie budowy głównym źródłem zanieczyszczeń będą 

spływy rozmywanego zanieczyszczonego materiału ziemnego z terenu budowy oraz 

wypłukiwanych związków z materiałów używanych do budowy oraz ścieki bytowo-

gospodarcze, które gromadzone będą w szczelnych bezodpływowych zbiornikach, a 

następnie odbierane przez uprawnione podmioty. 

 Odwodnienie projektowanej drogi zaplanowano poprzez spadki podłużne i 

poprzeczne do istniejących i projektowanych rowów przydrożnych. Na całej długości 

projektowanej drogi  zostaną odnowione i pogłębione rowy, które uległy częściowemu lub 

całkowitemu zamuleniu bądź zniszczeniu, a także poprowadzone zostaną nowe rowy na 

odcinkach, na których ich dotąd nie było. Pod każdym zjazdem z drogi wykonane zostaną 

przepusty. Przy przyjętym sposobie prowadzenia gospodarki wodno – ściekowej inwestycja 

nie będzie stanowić zagrożenia dla wód powierzchniowych oraz podziemnych.  

Planowana do przebudowy droga na całej długości znajduje się w granicach Obszaru 

Chronionego Krajobrazu Pojezierza Iławskiego oraz w sąsiedztwie (od 0,32 km od 



początkowego odcinka inwestycji do 2,87 km) obszaru Specjalnej Ochrony Ptaków Natura 

2000 Lasy Iławskie (kod PLB280005), projektowanego Specjalnego Obszaru Ochrony 

Siedlisk Ostoja Iławska (kodPLH280053) oraz Parku Krajobrazowego Pojezierza Iławskiego. 

Przedmiotowa droga koliduje z dwoma siedliskami o znaczeniu wspólnotowym, 

tj: z łęgiem olchowo – wierzbowym  (oznaczonym kodem 91EO) oraz grądem 

subkontynentalnym (o kodzie 9160). 

 Na odcinku drogi od km 3 + 930 po stronie prawej i od km 3 + 985 po lewej stronie 

do km 5 + 408 rośnie las mieszany i bór mieszany. Wycinka drzew na terenie lasu obejmie 

łączną powierzchnię ok. 0,15 ha, zostanie ograniczona do niezbędnego minimum i 

prowadzona będzie naprzemiennie po obu stronach drogi, na odcinkach różnej długości i 

szerokości 0,3 – 2,0 m.  W pasie drogowym biegnącym w terenie otwartym (od km 0 + 000 

do km 3 +930 po stronie prawej i od km 3 + 985 po lewej stronie drogi) zieleń wysoką 

stanowią różnogatunkowe i różnowiekowe zadrzewienia alejowe. Poza terenami leśnymi 

planuje się wycinkę 20 sztuk drzew, które ze względu na swój zły stan zdrowotny 

bezpośrednio zagrażają bezpieczeństwu ruchu na drodze oraz do drzew młodych, 

kolidujących z projektowaną 5 – metrową szerokością jezdni. By zachować cenniejszy 

drzewostan przydrożny jezdnię zwężono na dwóch odcinkach do szerokości 4,0 m i jednym 

do szerokości 5,0 m (na łuku poziomym). 

Wycinka drzew i krzewów wykonana będzie  w okresie jesienno – zimowym (od 1 

września do 1 marca), tj. zanim ptaki zajmą terytoria i przystąpią do lęgów. Prace budowlane 

w sąsiedztwie drzew nieprzeznaczonych do wycinki, ale znajdujących się w ich 

bezpośrednim sąsiedztwie prowadzone będą ręcznie natomiast pnie i korzenie drzew 

narażonych na uszkodzenia na czas budowy zostaną zabezpieczone.  W zasięgu koron 

drzew nie będzie stosowany sprzęt zagęszczający grunt oraz składowane materiały 

budowlane, ziemia i środki toksyczne. Korzenie, które w trakcie prac budowlanych zostaną 

odsłonięte zostaną zabezpieczone przed wysychaniem poprzez obłożenie torfem lub jutą i 

polewanie wodą. 

Na całej długości drogi (poza terenami leśnymi) planuje się uzupełnienie zieleni w 

ilości co najmniej 300 sztuk nowych nasadzeń drzew i krzewów gatunków rodzimych (lipa 

klon, grab, brzoza, dąb, buk, jarząb, trzmielina, kalina, dereń,  tarnina, głóg, leszczyna, 

świerk i sosna). Nasadzenia wykonane zostaną w odległości ok. 3,0 m od krawędzi jezdni. 

Od strony jeziora Szymbarskiego na długości 1,17 km (w km od 2 + 670 do 3 + 840) po lewej 

stronie drogi zostanie wykonany zagęszczony szpaler zieleni wysokiej gdzie rozstaw drzew 

maksymalnie wynosił będzie 5,0 m i stanowił będzie naturalne ekranowanie hałasu i 

zanieczyszczeń emitowanych przez pojazdy. 

Z uwagi na fakt, iż przebieg przedmiotowej drogi pozostaje niezmieniony, nie 

przewiduje się negatywnego wpływu na środowisko w postaci fragmentacji i izolacji populacji 

zwierząt oraz zbiorowisk roślinnych. Ograniczeniu może podlegać możliwość 

przemieszczania się i żerowania zwierząt w sąsiedztwie pasa drogowego na etapie realizacji 

inwestycji. Z uwagi na migrację zwierząt drobnych, w tym płazów, dla analizowanego 

odcinka rozbudowywanej drogi, zaplanowano wykonanie przejść dla zwierząt w formie 

przepustów z „suchymi” półkami.  

Ze względu na rodzaj, skalę i zasięg inwestycji drogowej oraz oddalenie 

przedmiotowego przedsięwzięcia od granic państw sąsiednich, nie będzie wymagane 

przeprowadzenie  postępowania w sprawie transgranicznego oddziaływania na środowisko.  

Z uwagi na fakt, że posiadane na etapie niniejszego uzgodnienia informacje na temat 

przedsięwzięcia pozwalają wystarczająco ocenić jego wpływ na środowisko, realizacja 

inwestycji nie spowoduje negatywnych skutków dla obszarów Natura 2000 i innych form 

ochrony przyrody.  



Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Olsztynie, po przeanalizowaniu kryteriów 

określonych w art. 77 ust. 5 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku… stwierdził, że 

realizacja przedmiotowego przedsięwzięcia nie wymaga ponownego przeprowadzenia oceny 

oddziaływania na środowisko. Niemniej jednak, zgodnie z art. 88 ust. 1 ww. ustawy, jeżeli 

organ administracji architektoniczno – budowlanej uzna, że we wniosku o wydanie 

pozwolenia na budowę zostały dokonane zmiany w stosunku do wymagań określonych w 

decyzji  o środowiskowych uwarunkowaniach, może stwierdzić o konieczności 

przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko i nałożyć na 

inwestora obowiązek sporządzenia raportu, jednocześnie określając jego zakres. 

Mając powyższe na uwadze należy stwierdzić, że przy należytym wypełnieniu 

warunków wymienionych w sentencji, planowane przedsięwzięcie nie będzie znacząco 

negatywnie oddziaływać na środowisko  

Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w swojej opinii znak: ZNS-4316-UŚ-

10/2010 z dnia 23 sierpnia 2010 r. stwierdza, że po przebudowaniu drogi nie wzrośnie emisja 

zanieczyszczeń, ponieważ: po wybudowaniu w małym stopniu ulegnie zwiększeniu ruch 

samochodów osobowych,  emisja spalin i hałasu ulegnie zmniejszeniu ze względu na 

równomierny ruch, nastąpi likwidacja zapylenia od zniszczonej nawierzchni. Skala 

przedsięwzięcia i wielkość zajmowanego terenu, wykorzystywanie zasobów naturalnych, 

emisji, jak też występowanie innych uciążliwości jest znikome. Dzięki przebudowie ulegną 

poprawie warunki bezpieczeństwa ruchu wszystkich użytkowników drogi. Zmniejszy się 

emisja zanieczyszczeń i hałasu do środowiska w związku z poprawą płynności ruchu i 

równością nawierzchni jezdni. Zastosowane rozwiązania techniczne zalecane w raporcie 

ograniczą możliwość skażenia środowiska oraz zminimalizują emisje zanieczyszczeń do 

powietrza atmosferycznego. Planowana inwestycja przy spełnieniu określonych warunków 

nie stanowi zagrożenia dla zdrowia ludzi.  

 

Ustalenia planu miejscowego:  
Rozdział IV - Ustalenia w zakresie komunikacji 
 

§ 5. 1. Podział administracyjny i funkcjonalny dróg reguluje ustawa z dnia 21  marca 1995 r. o drogach 
publicznych (tekst jednolity Dz. U. z  2000 r. Nr 71 poz. 838, z późniejszymi zmianami).  

 

2. Na podstawie uwarunkowań rozwoju gminy, układ komunikacyjny dzieli się na: 

 Drogi krajowe – układ nadrzędny, 
 

 Drogi wojewódzkie – układ nadrzędny, 
 

 Drogi powiatowe – układ podstawowy, zapewniający powiązanie gminy z  powiatem, 
 

 Drogi gminne – układ uzupełniający, wspomaga układ podstawowy gminy. 

 

6. Drogi gminne przebiegające przez teren gminy Iława. 

 

L.p. Numer drogi Klasa drogi Lokalizacja drogi Szerokość w liniach rozgraniczających* 

A b c d e 

1. 2629001 L Ząbrowo – Babięta Wlk. 15 m 

2. 2629002 L Ząbrowo – (Chełmżyca) 15 m 

3. 2629003 L Ząbrowo – Ząbrowo 15 m 

4. 2629004 L Ząbrowo – Ząbrowo 15 m 

5. 2629005 L Starzykowo – (Piotrkowo) 15 m 



6. 2629006 L (Chełmżyca) – Starzykowo 15 m 

7. 2629007 L Starzykowo – Las 15 m 

8. 2629008 L (Iława) – Kamionka – Nejdyki 15 m 

9. 2629009 L Gałdowo – (Jakubowo Kis.) 15 m 

10. 2629010 L Gałdowo – Las 15 m 

11. 2629011 L Gałdowo – do krzyża 15 m 

12. 2629012 L Laseczno Małe – Laseczno 15 m 

13. 2629013 L Laseczno – Laseczno 15 m 

14. 2629014 L Gulb – Skarszewo – (Wonna) 15 m 

15. 2629015 L Gulb – (Wonna) 15 m 

16. 2629016 L Mózgowo – Trupel 15 m 

17. 2629017 L Wikielec – Wikielec 15 m 

18. 2629018 L Karaś – Radomek  15 m 

19. 2629019 L Szeplerzyzna – Radomek  15 m 

20. 2629020 L Ławice – Dół 15 m 

21. 2629021 L Ławice – Kałduny 15 m 

22. 2629022 L Lipy – Gramoty 15 m 

23. 2629023 L Rudzienice – Kałduny 15 m 

24. 2629024 L Kałduny – Rudzienice 15 m 

25. 2629025 L Karłowo – Rudzienice 15 m 

26. 2629026 L Kałdunki – Rudzienice  15 m 

27. 2629027 L Rudzienice – Frednowy 15 m 

28. 2629028 L Frednowy – Frednowy 15 m 

29. 2629029 L Frednowy – Frednowy 15 m 

30. 2629030 L Frednowy – Wilczyny  15 m 

31. 2629031 L Makowo – Makowo 15 m 

32. 2629032 L Borek – Franciszkowo Dolne 15 m 

33. 2629033 L Franciszkowo – Franciszkowo Dolne 15 m 

34. 2629034 L Franciszkowo – Borek  15 m 

35. 2629035 L Rudzienice – Rudzienice  15 m 

 
*) Minimalne szerokości w liniach rozgraniczających wynikają z rozporządzenia Ministra Transportu i 
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr 43 poz.430) w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie i wynoszą: 

  w terenie zabudowanym – dla klasy L – 12 m, D – 10 m, 

  poza terenem zabudowy     – dla  klasy  L – 15 m,  D – 15 m.   
Zgodnie z art. 43 ustawy o drogach publicznych z dn. 21 marca 1985 r. obiekty budowlane winny być 

sytuowane w  odległości od zewnętrznej krawędzi jezdni drogi gminnej minimum: 

  na terenie zabudowy miast i wsi  –   6 m, 

  poza terenem zabudowy              – 15 m. 

  
 

L.p. Charakterystyka obiektu 
Oznaczenie na rysunku planu 

„A” 



a b c 

5. Obszary chronionego krajobrazu: 

Obejmują przeważającą część terenu gminy z wyjątkiem terenów w  zachodniej części gminy w rejonie 
wsi: Ząbrowo, Gałdowo, Laseczno, Stradomno i Gulb, oraz we wschodniej części gminy w  rejonie wsi: 
Franciszkowo, Rudzienice, Kałduny, Dół. 
Obszary chronionego krajobrazu w części obejmującej teren gminy Iława tworzą: 

– „Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierza Iławskiego – A”, 
– „Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Dolnej Drwęcy”, 
– „Obszar Chronionego Krajobrazu Kanału Elbląskiego”. 

 
 
 
 
 
                   OCHK1 

OCHK2 
OCHK3         

Formy ochrony: 

Zasady ochrony obszarów chronionego krajobrazu regulują; 

Zarządzenie Nr 21 z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie wprowadzenia obszaru chronionego krajobrazu na terenie Województwa 
Warmińsko – Mazurskiego (Dziennik Urzędowy Województwa Warmińsko – Mazurskiego Nr 21 z dnia 14  kwietnia 2003 r. poz. 
52).  

Na terenie chronionego krajobrazu zakazuje się: 

- lokalizowania nowych obiektów zaliczanych do przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko w rozumieniu 
przepisów o ochronie środowiska (nie dotyczy inwestycji realizujących cele publiczne), 

- lokalizacji budownictwa letniskowego poza miejscami wyznaczonymi w  miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, 
- utrzymywania otwartych rowów i zbiorników ściekowych, 
- dokonywania zmian stosunków wodnych, jeśli służą innym celom niż ochrona przyrody i zrównoważone wykorzystanie użytków 

rolnych i leśnych oraz gospodarki rybackiej, 
- likwidowania małych zbiorników wodnych, starorzeczy oraz obszarów wodnobłotnych, 
- wylewania gnojowicy, z wyjątkiem nawożenia własnych gruntów rolnych,  
- organizowania rajdów motorowych i samochodowych, 
- umyślnego zabijania dziko żyjących zwierząt, niszczenia nor, legowisk zwierzęcych, tarlisk i złożonej ikry, ptasich gniazd oraz 

wybierania jaj, 
- wypalania roślinności (nie dotyczy gospodarki łowieckiej lub rybackiej prowadzonej w oparciu o odrębne przepisy oraz racjonalnej 

gospodarki rolnej i leśnej), 
- wykonywania prac ziemnych trwale zniekształcających rzeźbę terenu z wyjątkiem z  zabezpieczeniem przeciwsztormowym lub 

przeciwpowodziowym. 
 

Powyższe zakazy nie dotyczą zadań realizowanych na rzecz obronności i bezpieczeństwa państwa, w przypadkach zagrożenia 
bezpieczeństwa państwa 

Zasady lokalizacji obiektów i urządzeń budowlanych na terenach o różnych funkcjach lub różnych zasadach zagospodarowania 
powinny spełniać wymogi dopuszczalnego poziomu hałasu w środowisku, zawarte w art. 113 ust. 2 pkt. 1 ustawy z dnia 27  kwietnia 
2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z późn. zmianami) 

 

a b c 

13. Aleje i zadrzewienia o wartościach przyrodniczych i krajobrazowych usytuowane wzdłuż 

dróg: 

1. Stanowo – Prasneta 
2. Stanowo – do rzeki Drwęcy 
3. Rudzienice – Kałduny, w kierunku do Ławic 
4. Ławice – Kałduny 
5. Ławice – Dół 
6. Dziarnówko – do drogi wojewódzkiej nr 536 
7. Gulb – Skarszewo  
8. Gulb – Wólka 
9. Gulb – Szwarcenowo 
10.Mózgowo – Jędrychowo 

11.Segnowy – Nejdyki 

12.Ząbrowo – Kamionka 

13.Kamionka – Szymbark 

14.Szymbark – Gardzień 

15.Gardzień – w kierunku Piotrkowa (przy ścianie lasu) 

16.Szymbark – przy jeziorze w kierunku rezerwatu „Krzywy Róg” i przy lesie 

17.Szymbark – w kierunku jeziora Ząbrowskiego 

18.Szymbark – przy młynie 

19.Trakt Napoleoński – Szymbark – w kierunku północnym 

 

Al1 

Al2 

Al3 

Al4 

Al5 

Al6 

Al7 

Al8 

Al9 

Al10 

Al11 

Al12 

Al13 

Al14 

Al15 

Al16 

Al17 

Al18 

Al19 

 

Formy ochrony: 

Na konieczną wycinkę drzew należy uzyskać zgodę Wojewódzkiego Konserwatora Przyrody. 

 

 

          Stwierdza się zgodność przedsięwzięcia z miejscowym planem zagospodarowania 

przestrzennego gminy Iława. 



 W sprawie zasięgnięto opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w 

Olsztynie i Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Iławie. Postanowieniem 

znak RDOŚ – 28 – WOOŚ – 6613 – 560/10/mh z dnia 14 września 2010r. Dyrektor Ochrony 

Środowiska w Olsztynie uzgodnił realizację przedsięwzięcia, polegającego na przebudowie 

drogi gminnej Ząbrowo – Kamionka, w gminie Iława oraz określił warunki realizacji 

przedsięwzięcia.  

 Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Iławie w opinii sanitarnej znak ZNS – 

4316 – UŚ-10//2010  z dnia 23 sierpnia 2010 r. wyraził pozytywną opinię w zakresie 

wymagań sanitarno-higienicznych i zdrowotnych w sprawie realizacji przedsięwzięcia 

polegającego na „przebudowie drogi gminnej Ząbrowo-Kamionka, w gminie Iława”. 

 W postępowaniu z udziałem społeczeństwa nie wpłynęły żadne uwagi.  

 Po wnikliwej analizie raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko 

dotyczącego przebudowy drogi gminnej Ząbrowo – Kamionka w gminie Iława – opracowanie 

autora Zbigniewa Zagrodzkiego z sierpnia 2010 r, oraz uzupełnienie raportu oddziaływania 

na środowisko w/w autora z września 2010r., uwzględniając uzgodnienia Regionalnego 

Dyrektora Ochrony Środowiska w Olsztynie i opinię Państwowego Powiatowego Inspektora 

Sanitarnego w Iławie, charakter, lokalizację oraz zasięg oddziaływania przedsięwzięcia, 

należało orzec jak w sentencji. 

  Wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach następuje przed uzyskaniem 

decyzji, o jakich mowa w art.72 ust. 1  pkt 1 - 13 ustawy. Złożenie wniosku powinno nastąpić 

w terminie 4 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się 

ostateczna. Termin ten może ulec wydłużeniu o 2 lata, jeżeli realizacja planowanego 

przedsięwzięcia przebiega etapowo oraz nie zmieniły się warunki określone w decyzji o 

środowiskowych uwarunkowaniach. Do zmiany decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

stosuje się odpowiednio przepisy o wydaniu decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

 Charakterystyka przedsięwzięcia stanowi załącznik do decyzji o środowiskowych 

uwarunkowaniach. 

  Decyzja niniejsza nie jest objęta przedmiotem opłaty skarbowej. 

Informacja o niniejszej decyzji podlega ujawnieniu w publicznie dostępnym wykazie danych. 

  Od decyzji niniejszej służy stronom odwołanie do Samorządowego Kolegium 

Odwoławczego w Elblągu, za moim pośrednictwem, w terminie 14 dni od dnia doręczenia 

decyzji. Doręczenie uważa się za dokonane po upływie czternastu dni od dnia publicznego 

ogłoszenia.  

Otrzymują: 

1. Pan Grzegorz Drzycimski 

Zakład Usług „DAN” Sp. z o.o. 

Ul. Kopernika 4c/22 

      14-200 Iława  

2. A /a 

 

 

 

 



 

                                                                             Załącznik do decyzji IRL.7638 – 8/10 

                                                                                   o środowiskowych uwarunkowaniach  

                                                                             z dnia 12 lipca 2010r.  

 

 

Charakterystyka całego przedsięwzięcia. 

 

 

Przedsięwzięcie polega na przebudowie drogi gminnej Ząbrowo – Kamionka, od 

miejscowości Ząbrowo ( km 0 + 000) do skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 521w obrębie 

miejscowości Kamionka (km 5 + 408)), na długości 5,408 km . 

W ramach realizacji inwestycji planowana jest: przebudowa istniejącej nawierzchni 

(obecnie jest to drogą częściowo gruntową, a częściowo utwardzoną płytami betonowymi), 

przebudowa wjazdów i zjazdów z drogi, odbudowa i budowa rowów przydrożnych, budowa 

odwodnienia oraz wycinka drzew. 

Prace budowlane przy realizacji przedsięwzięcia będą prowadzone w sposób 

zapewniający oszczędne korzystanie z terenu i minimalne przekształcenie jego powierzchni.  

Po zakończeniu prac teren zostanie przywrócony do stanu najbardziej zbliżonego do stanu 

pierwotnego.  

W wyniku realizacji planowanej inwestycji drogowej powstaną odpady związane                 

z przebudową i rozbiórką istniejącej nawierzchni. Wszystkie powstające odpady będą 

segregowane oraz regularnie odbierane przez uprawnione podmioty. 

Budowa drogi będzie się wiązać ze wzrostem poziomu hałasu, którego źródłem 

będzie praca sprzętu budowlanego i innych urządzeń (np. przy wycince drzew). Hałas będzie 

miał zasięg lokalny. Oddziaływanie ograniczone będzie do konkretnych prac oraz 

określonych etapów budowy. W związku z powyższym prace budowlane będą wykonywane 

tylko w godzinach dziennych, tj.: 600 ÷ 2200  (głównie 700 – 1800). Zakłócenia środowiska 

akustycznego związane z przebudową analizowanej drogi gminnej będą miały charakter 

okresowy, średnioterminowy i wystąpią w momencie ukończenia prac budowlanych. 

  W okresie realizacji przedsięwzięcia można spodziewać się uciążliwości 

związanych z emisją zanieczyszczeń do powietrza, której źródłem mogą być prace związane 

z demontażem istniejącej nawierzchni oraz wycinką drzew. Ponadto, podczas prac ziemnych 

może wystąpić zjawisko pylenia. Źródłem zanieczyszczeń powietrza będzie również proces 

spalania paliw w silnikach spalinowych samochodów i innych pojazdów wykorzystywanych 

przy pracach budowlanych (np. koparek, ładowarek, spycharek). Zasięg tego oddziaływania 

ograniczy się jednak do najbliższego otoczenia. Emisja substancji zanieczyszczających w 

okresie realizacji przedsięwzięcia będzie miała charakter lokalny i krótkoterminowy, 

a uciążliwości z nią związane ustaną wraz z zakończeniem prac budowlanych.  

 Realizacja inwestycji nie spowoduje istotnych zmian w oddziaływaniu drogi na 

środowisko gruntowo-wodne. \ 

Planowana do przebudowy droga na całej długości znajduje się w granicach Obszaru 

Chronionego Krajobrazu Pojezierza Iławskiego oraz w sąsiedztwie (od 0,32 km od 

początkowego odcinka inwestycji do 2,87 km) obszaru Specjalnej Ochrony Ptaków Natura 

2000 Lasy Iławskie (kod PLB280005), projektowanego Specjalnego Obszaru Ochrony 

Siedlisk Ostoja Iławska (kodPLH280053) oraz Parku Krajobrazowego Pojezierza Iławskiego. 

Poza terenami leśnymi planuje się wycinkę 20 sztuk drzew, które ze względu na swój 

zły stan zdrowotny bezpośrednio zagrażają bezpieczeństwu ruchu na drodze oraz do drzew 

młodych, kolidujących z projektowaną 5 – metrową szerokością jezdni. By zachować 



cenniejszy drzewostan przydrożny jezdnię zwężono na dwóch odcinkach do szerokości 4,0 

m i jednym do szerokości 5,0 m (na łuku poziomym). 

Z uwagi na fakt, iż przebieg przedmiotowej drogi pozostaje niezmieniony, nie 

przewiduje się negatywnego wpływu na środowisko w postaci fragmentacji i izolacji populacji 

zwierząt oraz zbiorowisk roślinnych. Ograniczeniu może podlegać możliwość 

przemieszczania się i żerowania zwierząt w sąsiedztwie pasa drogowego na etapie realizacji 

inwestycji. Z uwagi na migrację zwierząt drobnych, w tym płazów, dla analizowanego 

odcinka rozbudowywanej drogi, zaplanowano wykonanie przejść dla zwierząt w formie 

przepustów z „suchymi” półkami.  

Dzięki przebudowie ulegną poprawie warunki bezpieczeństwa ruchu wszystkich 

użytkowników drogi. Zmniejszy się emisja zanieczyszczeń i hałasu do środowiska w związku 

z poprawą płynności ruchu i równością nawierzchni jezdni. Planowana inwestycja przy 

spełnieniu określonych warunków nie stanowi zagrożenia dla zdrowia ludzi.  

 

 


