-                        Załącznik Nr 9 do SIWZ
„Przebudowa dróg gminnych w miejscowościach Dziarny-Kozianka, Gałdowo, Sąpy,

Kałduny-Ławice, Julin”.
Zamówienie podzielone jest na części:
1) Część I - Przebudowa drogi gminnej Dziarny - Kozianka
2) Część II - Przebudowa drogi gminnej w Gałdowie
3) Część III – Przebudowa drogi gminnej w Sąpach
4) Część IV – Przebudowa drogi gruntowej Kałduny – Ławice – etap II
5) Część V – Przebudowa drogi gminnej w Julinie
 Część I: PRZEBUDOWA DROGI GMINEJ DZIARNY - KOZIANKA  
1.1. Ogólne parametry techniczne:
	Parametr techniczny 
	Wielkość 

	Długość projektowanego odcinka  
	778 mb  

	Klasa techniczna drogi 
	( D ) Dojazdowa  

	Kategoria ruchu 
	KR1 

	Prędkość projektowa 
	Vp = 30 km/h 

	Prędkość miarodajna  
	Nie dotyczy  

	Szerokość pasa ruchu  
	2 m 

	Szerokość jezdni  
	4 

	Szerokość poboczy  
	0,5 m 

	Spadek na poboczach  
	I = 6 - 8 %  

	Obciążenie docelowe konstrukcji nawierzchni 
	100 kN/oś 

	Przekrój jezdni  
	daszkowy i = 2 % 

	Szerokość zjazdów  
	4 m / 5m  , wg. Pzt  

	Promienie łuków zjazdów  
	 Skosy 1:1   

	Przekrój poprzeczny  
	1 x 2  


1.2 Jezdnia   

Zakres przebudowy jezdni odnosi się głownie do ujednolicenia szerokości oraz zmiany nawierzchni, Zaprojektowano jezdnie o szerokości 4,00 m zgodnie z warunkami technicznymi dla dróg o klasie D.  Nawierzchnia jezdni zaprojektowana została z warstwy ścieralnej, podwójnego utwardzenia jezdni grysami z dodatkami emulsji szybko rozpadowych. Projektowana trasa jezdni stanowi częściowo pierwowzór osi istniejącej drogi gruntowej, poza docinkiem gdzie istniejąca droga nie idzie w pasie drogowym. Jako wzmocnienie istniejącej podbudowy zaprojektowano jej zwiększenie nośności poprzez zwiększenie istniejącej warstwy podbudowy o danie nowej o warstwy podbudowy zasadniczej zgodnej z częścią rysunkową. W miejscach gdzie występuje brak podbudowy, zaprojektowano warstwę odsączającą z piasku (wg. przekrojów normalnych) o uziarnieniu 0/31,5 mm jako kruszywo naturalne, oraz w współczynniku  filtracji minimum 8 m/s.  
1.3 Konstrukcja nawierzchni 

Ruch na istniejącej jezdni stanowią głównie maszyny rolnicze i w mniejszym przypadku samochody osobowe.  

Konstrukcja nawierzchni została przyjęta jak dla obciążenia ruchem KR 1, szczegółowy zestawienie konstrukcji stanowią rysunki które są integralną częścią dokumentacji  Projektowana konstrukcja jezdni 
(przekrój normalny I–I) :  

- natrysk emulsji z grysem ,grys 2/5       gr.  1 cm  
- natrysk emulsji z grysem 8/11             gr.   2 cm  
- kruszywo łamane 0/31,5 mm              gr. 10 cm 
 - warstwa odsączająca z piasku 
    gr. 20 cm  
 
 
                                      
   = 33 cm  
 
 
 
      
 
Zastosowanie :  0+000 – 0+778 
Uwaga : rozpatrywać razem z przekrojem normalnym  

Podczas wykonania robót konstrukcyjnych pamiętać o prawidłowym zagęszczeniu warstw konstrukcyjnych oraz do stosowania odsadzek poszczególnych warstw konstrukcyjnych.  

1.4 Zjazdy  

Zjazdy należy wykonać zgodnie z lokalizacją wskazaną w planie zagospodarowania, konstrukcja zjazdów została podana na przekroju dotyczącym zjazdu. Spadek poprzeczny zjazdu wykonywać zgodnie z warunkami technicznymi. Spadek poprzeczny na długości nie mniejszej 5 m od krawędzi korony pochylenie +/- 5 % a na dalszym odcinku nie większe niż 15 %. Wszystkie projektowane zjazdy zostały zakwalifikowane jako zjazdy indywidualne. Zjazdy wykonać jako szerokości 5 m przy krawędzi jezdni, następnie, skosy najazdowe 1:1. Krawędzie zjazdów obsypać kruszywem łamanym w celu wykonania prostych krawędzi zjazdu.  

Zjazdy zaprojektowano zgodnie z rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej           z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie z późniejszymi zmianami.  

1.5 Pobocza  

Na całym projektowanym odcinku drogi zaprojektowano pobocza obustronne gruntowe  stabilizowanego mechanicznie o grubości 15 cm i szerokości 50 cm wykonane na podłożu rodzimym lub na nasypie utworzonym podczas prowadzenia robót ziemnych w obu przypadkach podłoże powinno został przygotowane w sposób zapewniający wykonanie projektowej grubości pobocza oraz uzyskanie odpowiedniego wskaźnika zagęszczenia dla gruntu oraz wierzchniej warstwy pobocza. Nawierzchnie poboczy wykonać ze spadkiem 6%  - 8% w kierunku rowu lub terenu naturalnego w granicach działek pasa drogowego.  

1.6 Odwodnienie terenu  

Odwodnienie terenu będzie obywało się poprzez istniejący system rowów, który dokumentacja przewiduje jako odmulenie oraz odtworzenie w miejscach zasypanych przez lokalnych mieszkańców           w celach korzyści uprawiania ziemi rolnych. Szerokość odmulanych rowów dostosować do terenu istniejącego  , rowy wykonywane w przekroju trapezowym o nachyleniu skarp 1:1,5 lub 1:1. Dopuszcza się przy zwężonym pasie drogowym wykonanie rowów trójkątnych o nachyleniu skarpy 1:1. Rzędne rowów dopasować do istniejących cieków wodnych oraz rowów.  

1.7 Galanteria betonowa  
- nie występuje 

1.8 Ruch pieszy i niepełnosprawni  

Ruch pieszych powinien odbywać się zgodnie z Kodeksem Ruchu Drogowego.   

W celu wykluczenia barier / przeszkód dla ruchu pieszych oraz nie pełnosprawnych należy stosować progi do + 2 cm  

1.9 Roboty ziemne i skarpy  

Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy pas drogowy oczyścić z humusu i krzaków. Wykonać od spojenie  gruntów organicznych tj. humus i dokonać ich zmagazynowania aby wykorzystać ponownie rodzaj tej ziemi na o humusowanie skarp w robotach wykończeniowych.   

Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z profilem podłużnym dostosowanym do terenu.                 Do wykonania nasypów stosować materiały nie zanieczyszczone częściami organicznymi oraz zgodnie              z polskimi normami. Podczas robót ziemnych zachowywać wykopy w taki sposób aby nie doszło do ich nawodnienia. Skarpy zaprojektowano z nachylenie 1:1,5 lub w przypadkach wąskiego pasa drogowego 1:1 .  

1.10 Rozbiórki  

Niniejsza dokumentacja nie zakłada prowadzenia większych i skomplikowanych parc rozbiórkowych, rozbiórki sprowadzają się tylko i wyłącznie do rozebrania istniejącej podbudowy na jezdni oraz zniszczonych i pozarywanych przepustów drogowych.  

1.11 Profil podłużny  

Niweletę oparto na terenie istniejącym co stanowi podbudowę  pod projektowana nawierzchnie prefabrykowana. W miejscu zmiany trasy z istniejącą drogą należy zachować rzędne + 20 cm od istniejącego tereny z zachowaniem normatywnych spadków podłużnych. 
1.12 Opinia geotechniczna  

Na badanym obszarze, występują grunty grupy zaliczane do I kategorii geotechnicznej o stopniu nie skomplikowanym. Podstawę do projektowania drogi stanowi istniejąca jezdnia gruntowa. Jezdnia ta poprzez wiele zabiegów remontowych została wzmocniona pospółkami, kruszywami naturalnymi. Wyjątek stanowi obszar gdzie pas drogowy biegnie po użytku rolniczym, w tym miejscu występują humus stanowiący cześć uprawną oraz grunty zaliczane do piasków gliniastych. 

Część II: PRZEBUDOWA DROGI w GAŁDOWIE 
2.1 OGÓLNE PARAMETRY TECHNICZNE
	Parametr techniczny 
	Wielkość 

	Długość projektowanego odcinka  
	754 mb  

	Klasa techniczna drogi 
	 ( D ) Dojazdowa  

	Kategoria ruchu 
	KR1 

	Prędkość projektowa 
	Vp = 30 km/h 

	Prędkość miarodajna  
	Nie dotyczy  

	Szerokość pasa ruchu  
	2 m 

	Szerokość jezdni  
	4 

	Szerokość poboczy  
	0,5 m 

	Spadek na poboczach  
	I = 6 - 8 %  

	Obciążenie docelowe konstrukcji nawierzchni 
	100 kN/oś 

	Przekrój jezdni  
	daszkowy i = 2 % 

	Szerokość zjazdów  
	4 m /  5m  , wg. Pzt  

	Promienie łuków zjazdów  
	Skosy 1:1   

	Przekrój poprzeczny  
	1 x 2  


2.2 
Jezdnia   
Zakres przebudowy jezdni odnosi się głownie do ujednolicenia szerokości oraz zmiany nawierzchni, Zaprojektowano jezdnie o szerokości 4 m na w msc. Gałdowo dz. 303/3 zgodnie z warunkami technicznymi dla dróg o klasie D. Nawierzchnia jezdni zaprojektowana została z warstwy ścieralnej, podwójnego utwardzenia jezdni grysami z dodatkami emulsji szybko rozpadowych. Projektowana trasa jezdni stanowi częściowo pierwowzór osi istniejącej drogi gruntowej, poza docinkiem gdzie istniejąca droga nie idzie          w pasie drogowym. Jako wzmocnienie istniejącej podbudowy zaprojektowano jej zwiększenie nośności  poprzez zwiększenie istniejącej warstwy podbudowy o danie nowej o warstwy podbudowy zasadniczej zgodnej z częścią rysunkowa. W miejscach gdzie występuje brak podbudowy, zaprojektowano warstwę odsączającą z kruszywa naturalnego (wg. przekrojów normalnych) o uziarnieniu 0/31,5 mm jako kruszywo naturalne, oraz w współczynniku  filtracji minimum 8 m/s.  
2.3 
Konstrukcja nawierzchni 
Ruch na istniejącej jezdni stanowią głównie maszyny rolnicze i w mniejszym przypadku samochody osobowe należące do mieszkańców zabudowy zagrodowej.  
Konstrukcja nawierzchni została przyjęta jak dla obciążenia ruchem KR 1, szczegółowy zestawienie konstrukcji stanowią rysunki które są integralną częścią dokumentacji  
Projektowana konstrukcja jezdni ( przekrój normalny I –I   ) :  
· natrysk emulsji z grysem ,grys 5/8   
 
 
 
 
 
gr. 1 cm  
· natrysk emulsji z grysem 8/11  
 
 
 
 
 
 gr. 1  cm  
· kruszywo łamane 0/31,5 mm  
 
 
 
 
 
 gr. 10 cm  
· warstwa odsączająca z KLSN na poszerzeniach   
 
 
 
gr. 20 cm  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
= 32 cm  
Zastosowanie :  projektowany odcinek jezdni   
Uwaga : rozpatrywać razem z przekrojem normalnym  
Podczas wykonanie robót konstrukcyjnych pamiętać o prawidłowym zagęszczeniu warstw konstrukcyjnych oraz do stosowania odsadzek poszczególnych warstw konstrukcyjnych. 
2.4 
Zjazdy  
 Zjazdy należy wykonać zgodnie z lokalizacją wskazaną w planie zagospodarowania, konstrukcja zjazdów został podana na przekroju dotyczącym zjazdu. Sadek poprzeczny zjazdu wykonywać zgodnie                    z warunkami technicznymi. Spadek poprzeczny na długości nie mniejszej 5 m od krawędzi korony pochylenie +/- 5 % a na dalszym odcinku nie większe niż 15 %. Wszystkie projektowane zjazdy zostały zakwalifikowane jako zjazdy indywidualne. Zjazdy wykonać jako szerokości 5 m przy krawędzi  jezdni, następnie, skosy najazdowe 1;1. Krawędzie zjazdów obsypać kruszywem łamanym w celu wykonania prostych krawędzi zjazdu.  
Zjazdy zaprojektowano zgodnie z rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia            2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie z późniejszymi zmianami.  
2.5  
Pobocza  
Na całym projektowanym odcinku drogi zaprojektowano pobocza obustronne gruntowe  stabilizowanego mechanicznie o grubości 15 cm i szerokości 50 cm wykonane na podłożu rodzimym lub na nasypie utworzonym podczas prowadzenia robót ziemnych w obu przypadkach podłoże powinno został przygotowane w sposób zapewniający wykonanie projektowej grubości pobocza oraz uzyskanie odpowiedniego wskaźnika zagęszczenia dla gruntu oraz wierzchniej warstwy pobocza. Nawierzchnie poboczy wykonać z spadkiem 6 %  - 8 % w kierunku rowu lub terenu naturalnego w granicach działek pasa drogowego.  
2.6  
Odwodnienie terenu  

Odwodnienie terenu będzie obywało się poprzez istniejący system rowów, który dokumentacja przewiduje jako odmulenie oraz odtworzenie w miejscach zasypanych przez lokalnych mieszkańców w celach korzyści uprawiania ziemi rolnych. Szerokość odmulanych rowów dostosować do terenu istniejącego, rowy wykonywane w przekroju trapezowym o nachyleniu skarp 1:1,5 lub 1:1. Dopuszcza się przy zwężonym pasie drogowym wykonanie rowów trójkątnych o nachyleniu skarpy 1:1. Rzędne rowów dopasować do istniejących cieków wodnych oraz rowów.  
2.7 Galanteria betonowa  
- nie występuje  
2.8 Ruch pieszy i niepełnosprawni  

Ruch pieszych powinien odbywać się zgodnie z Kodeksem Ruchu Drogowego.   
W celu wykluczenia barier / przeszkód dla ruchu pieszych oraz nie pełno sprawnych należy stosować progi do + 2 cm  
2.9 Roboty ziemne i skarpy  

Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy pas drogowy oczyścić z humusu  i krzaków. Wykonać od spojenie gruntów organicznych tj. humusu i dokonać ich zmagazynowania aby wykorzystać ponownie rodzaj tej ziemi na o humusowanie skarp w robotach wykończeniowych.   
Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z profilem podłużnym dostosowanym do terenu. Do wykonania nasypów stosować materiały  nie zanieczyszczone częściami organicznymi oraz zgodnie z polski normami. Podczas robót ziemnych zachowywać wykopy w taki sposób aby nie doszło do ich nawodnienia. Skarpy zaprojektowano z nachylenie 1: 1,5 lub w przypadkach wąskiego pasa drogowego 1 : 1 .  
2.10 Rozbiórki  

Niniejsza dokumentacja nie zakłada prowadzenia większych i skomplikowanych parce rozbiórkowych. Rozbiórki sprowadzają się tylko i wyłącznie do rozebrania istniejącej podbudowy na jezdni oraz zniszczonych i pozarywanych przepustów drogowych  
2.11 Profil podłużny  

Niweletę oparto na terenie istniejącym co stanowi podbudowę pod projektowaną nawierzchnie prefabrykowaną . W miejscu zmiany trasy z ist. drogą należy zachować rzędne + 20 cm od istniejącego terenu z zachowaniem normatywnych spadków podłużnych. W przypadku występowania lokalnych zaniżeń  należy wykonać profilowania wstępne istniejącej podbudowy.  
2.14 Opinia geotechniczna  

Na badanym obszarze, występują grunty grupy zaliczane do I kategorii geotechnicznej o stopniu nie skomplikowanym. Podstawę do projektowania drogi stanowi istniejąca jezdnia gruntowa. Jezdnia ta poprzez wiele zabiegów remontowych została wzmocniona pospółkami, kruszywami naturalnymi. Wyjątek stanowi obszar gdzie pas drogowy biegnie po użytku rolniczym, w tym miejscu występują humus stanowiący cześć uprawną oraz grunty zaliczane do piasków gliniastych. 
Część III: PRZEBUDOWA DROGI w SĄPACH  
3.1. OGÓLNE PARAMETRY TECHNICZNE
	Parametr techniczny 
	Wielkość 

	Długość projektowanego odcinka  
	703 mb  

	Klasa techniczna drogi 
	 ( D ) Dojazdowa  

	Kategoria ruchu 
	KR1 

	Prędkość projektowa 
	Vp = 30 km/h 

	Prędkość miarodajna  
	Nie dotyczy  

	Szerokość pasa ruchu  
	2 m / 2,5 m  

	Szerokość jezdni  
	4 m / 5 m  

	Szerokość poboczy  
	0,5 m 

	Spadek na poboczach  
	I = 6 - 8 %  

	Obciążenie docelowe konstrukcji nawierzchni 
	100 kN/oś 

	Przekrój jezdni  
	daszkowy i = 2 % 

	Szerokość zjazdów  
	4 m /  5m  , wg. Pzt  

	Promienie łuków zjazdów  
	 Skosy 1:1   

	Przekrój poprzeczny  
	1 x 2  


2.2 
Jezdnia   
Zakres przebudowy jezdni odnosi się głownie do ujednolicenia szerokości oraz zmiany nawierzchni , Zaprojektowano jezdnie o szerokości 5 m na w msc. Sapy  dz. 46/1 (z lokalnym przewężeniem do 4 m)  zgodnie z warunkami technicznymi dla dróg o klasie D. Nawierzchnia jezdni zaprojektowana została              z warstwy ścieralnej, podwójnego utwardzenia jezdni grysami z dodatkami emulsji szybko rozpadowych. Projektowana trasa jezdni stanowi częściowo pierwowzór osi istniejącej drogi gruntowej , poza docinkiem gdzie istniejąca droga nie idzie w pasie drogowym. Jako wzmocnienie istniejącej podbudowy zaprojektowano jej zwiększenie nośności poprzez zwiększenie istniejącej warstwy podbudowy o danie nowej o warstwy podbudowy zasadniczej zgodnej z częścią rysunkową. W miejscach gdzie występuje brak podbudowy, zaprojektowano warstwę odsączającą z kruszywa naturalnego (wg. przekrojów normalnych)      o uziarnieniu 0/31,5 mm jako kruszywo naturalne  oraz w współczynniku filtracji minimum 8 m/s.  
2.3 
Konstrukcja nawierzchni 
Ruch na istniejącej jezdni stanowią głównie maszyny rolnicze oraz samochody osobowe należące do mieszkańców zabudowy zagrodowej i jednorodzinnej.   
Konstrukcja nawierzchni została przyjęta jak dla obciążenia ruchem KR 1 , szczegółowy zestawienie konstrukcji stanowią rysunki które są integralną częścią dokumentacji.  
Projektowana konstrukcja jezdni (przekrój normalny I –I) :  
· natrysk emulsji z grysem ,grys 5/8   
 
 
 
 
 
gr. 1 cm  
· natrysk emulsji z grysem 8/11  
 
 
 
 
           gr. 1  cm  
· kruszywo łamane 0/31,5 mm  
 
 
 
 
           gr. 10 cm  
· warstwa odsączająca z KLSN na poszerzeniach   
 
 
 
gr. 20 cm  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
= 32 cm  
Zastosowanie :  
projektowany odcinek jezdni   
Uwaga : rozpatrywać razem z przekrojem normalnym  
Podczas wykonanie robót konstrukcyjnych pamiętać o prawidłowym zagęszczeniu warstw konstrukcyjnych oraz do stosowania odsadzek poszczególnych warstw konstrukcyjnych.  
2.4 
Zjazdy  
Zjazdy należy wykonać zgodnie z lokalizacją wskazaną w planie zagospodarowania, konstrukcja zjazdów została podana na przekroju dotyczącym zjazdu. Spadek poprzeczny zjazdu wykonywać zgodnie                 z warunkami technicznymi. Spadek poprzeczny na długości nie mniejszej 5 m od krawędzi korony pochylenie +/- 5 % a na dalszym odcinku nie większe niż 15 %. Wszystkie projektowane zjazdy zostały zakwalifikowane jako zjazdy indywidualne. Zjazdy wykonać jako szerokości 5 m przy krawędzi jezdni, następnie, skosy najazdowe 1;1. Krawędzie zjazdów obsypać kruszywem łamanym w celu wykonania prostych krawędzi zjazdu.  
Zjazdy zaprojektowano zgodnie z rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia             2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie z późniejszymi zmianami.  
2.5  
Pobocza  
Na całym projektowanym odcinku drogi zaprojektowano pobocza obustronne gruntowe  stabilizowanego mechanicznie o grubości 15 cm i szerokości 50 cm wykonane na podłożu rodzimym lub na nasypie utworzonym podczas prowadzenia robót ziemnych w obu przypadkach podłoże powinno zostać przygotowane w sposób zapewniający wykonanie projektowej grubości pobocza oraz uzyskanie odpowiedniego wskaźnika zagęszczenia dla gruntu oraz wierzchniej warstwy pobocza.  Nawierzchnie poboczy wykonać ze spadkiem 6 %  - 8 % w kierunku rowu lub terenu naturalnego w granicach działek pasa drogowego.  
2.6  
Odwodnienie terenu  

Odwodnienie terenu będzie odbywało się poprzez istniejący system rowów, który dokumentacja przewiduje jako odmulenie oraz odtworzenie w miejscach zasypanych przez lokalnych mieszkańców w celach korzyści uprawiania ziemi rolnych. Szerokość odmulanych rowów dostosować do terenu istniejącego, rowy wykonywane w przekroju trapezowym o nachyleniu skarp 1:1,5 lub 1:1. Dopuszcza się przy zwężonym pasie drogowym wykonanie rowów trójkątnych o nachyleniu skarpy 1:1 . Rzędne rowów dopasować do istniejących cieków wodnych oraz rowów.  
2.7 Galanteria betonowa  
- nie występuje  
2.8 Ruch pieszy i niepełnosprawni  

Ruch pieszych powinien odbywać się zgodnie z Kodeksem Ruchu Drogowego.   
W celu wykluczenia barier / przeszkód dla ruchu pieszych oraz nie pełno sprawnych należy stosować progi do + 2 cm  
2.9 Roboty ziemne i skarpy  

Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy pas drogowy oczyścić z humusu  i krzaków. Wykonać od spojenie  gruntów organicznych tj. Humus i dokonać ich zmagazynowania aby wykorzystać ponownie rodzaj tej ziemi na o humusowanie skarp w robotach wykończeniowych.   
Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z profilem podłużnym dostosowanym do terenu. Do wykonania nasypów stosować materiały   nie zanieczyszczone częściami organicznymi oraz zgodnie z polski normami. Podczas robót ziemnych zachowywać wykopy w taki sposób aby nie doszło do ich nawodnienia. Skarpy zaprojektowano z nachylenie 1: 1,5 lub w przypadkach wąskiego pasa drogowego 1 : 1.  
2.10 Rozbiórki  

Niniejsza dokumentacja nie zakłada prowadzenia większych i skomplikowanych parce rozbiórkowych, rozbiórki sprowadzają się tylko i wyłącznie do rozebrania istniejącej podbudowy na jezdni oraz zniszczonych i pozarywanych przepustów drogowych  
2.11 Profil podłużny  

Niweletę oparto na terenie istniejącym co stanowi podbudowę  pod projektowana nawierzchnie prefabrykowana. W miejscu zmiany trasy z ist. droga należy zachować rzędne + 20 cm od istniejącego terenu  z zachowaniem normatywnych spadków podłużnych. W przypadku występowania lokalnych zaniżeń  należy wykonać profilowania wstępne istniejącej podbudowy.
2.14 Opinia geotechniczna  

Na badanym obszarze, występują grunty grupy zaliczane do I kategorii geotechnicznej o stopniu nie skomplikowanym. Podstawę do projektowania drogi stanowi istniejąca jezdnia gruntowa. Jezdnia ta poprzez wiele zabiegów remontowych została wzmocniona pospółkami, kruszywami naturalnymi. Wyjątek stanowi obszar gdzie pas drogowy biegnie po użytku rolniczym, w tym miejscu występują humus stanowiący cześć uprawną oraz grunty zaliczane do piasków gliniastych. 
Część IV: PRZEBUDOWA DROGI GRUNTOWEJ KAŁDUNY-ŁAWICE  - II ETAP (od km 1+400 do km 3+175)
4.1. Parametry projektowane 

	• 
	długość 
 
 
	 
	1775mb 

	• 
	klasa drogi   
 
	 
	- D Dojazdowa

	• 
	prędkość projektowa  
	 
	- 30 km/h

	• 
	szerokość jezdni  
 
	 
	4,00 m (5,00 m mijanka)  

	• 
	pobocza obustronne 
	 
	do 0,75m 


4.2. Geometria 

· promienie łuków poziomych R4-R400 

· spadek poprzeczny – daszkowy 2%, jednostronny na łukach 2%-3% 

4.3. Profil podłużny 

Niweletę  należy dostosować do stanu istniejącego zwiększy się o warstwy konstrukcyjne, ponadto należy przewidzieć niewielką korektę: 
a) w km 1+400-1+450 

b) w km 1+675-1+750 

c) w km 2+350-2+500 

d) w km 2+750-3+000 

Korekta polegać będzie na obniżeniu bądź podwyższeniu niwelety celem uzyskania spadku podłużnego celem prawidłowego odprowadzenia wody.  

4.4. Zjazdy na posesje 

Projektowane zjazdy znajdują się w większości w miejscach istniejących.  Na całym odcinku projektowanej przebudowy drogi należy przebudować zjazdy indywidualne na posesje oraz na pola. Wszystkie zjazdy zaprojektowane zostały do granic posesji.       

Nawierzchnia zjazdów: 

• warstwa kłsm 0/31,5 gr. 15cm 

Wszystkie zjazdy projektuje się do granicy pasa drogowego. Lokalizację zjazdu uzgodnić z właścicielem posesji. Geometrycznie dostosować do terenu. 

4.5. Odwodnienie 

Odwodnienie drogi powierzchniowo poprzez spadki podłużne i porzeczne do istniejących rowów lub powierzchniowo. Na całym odcinku projektowanej drogi należy oczyścić, pogłębić i przeprofilować rowy, które uległy częściowemu lub całkowitemu zamuleniu bądź zniszczeniu.  

Projektuje się również wymianę przepustów pod zjazdami na betonowe ze ściankami czołowymi o tych samych średnicach oraz rzędnych wlotów i wylotów. 
4.6 Przekrój konstrukcyjny 
Technologię przebudowy drogi zaprojektowano wg wytycznych Inwestora jak niżej : 
KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI KM 1+400-3+175 

− powierzchniowe podwójne utrwalenie emulsja asfaltowa z grysami (I warstwa emulsja 50/70 + grysy 8/11mm, II warstwa emulsja 50/70 + grysy 5/8mm); 

− podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm   gr. 15 cm  

− stabilizacja cem. RM=2,5MPa gr. 15cm 

− wykop/nasyp 

− profilowanie i zagęszczenie istniejącego podłoża gruntowego 

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDÓW  

− podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm,   gr. 15 cm  

− podłoże gruntowe;  
Część V: PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ W JULINIE  
Układ projektowy (zakres opracowania) 

5.1. Jezdnia 

	 
	długość  
 
 
	2 247,00m 

	 
	szer. Jezdni 
 
 
	5,00m 

	 
	klasa drogi  
 
 
	L 

	 
	kategoria ruchu  
 
	KR1 

	 
	prędkość projektowa 
	Vp=30km/h 

	 
	obciążenie dla jezdni  
	100 KN/oś 

	 
	nawierzchnia bitumiczna 
	gr. 4+5cm 


5.2. Chodniki 

 wzdłuż proj. przebudowy drogi gminnej w km 0+000-0+018/szer. 2,00m;  usytuowanie: bezpośrednio przy jezdni;  obramowanie nawierzchni chodnika: 

· od strony jezdni: krawężnik betonowy 15x30cm 

· od strony posesji/zieleńca: obrzeże betonowe 8x30cm  nawierzchnia z kostki betonowej gr. 6cm (kolor czerwony) 

5.3. Zjazdy 

· lokalizacja w miejscach istniejących zjazdów/nowo powstałych działek z podziału gruntu  szerokość 4,00-7,00m 

· długość do granicy pasa drogowego 

· przecięcie krawędzi jezdni zjazdu i drogi łukiem kołowym o promieniu 3,00m  nawierzchnia bitumiczna gr. 4+5cm 

5.4. Pobocza  

· szerokość 0,45m z kłsm 0/31,5mm - C50/30 gr. 10cm 

· szerokości 0,55 gruntowe 

5.5. Odwodnienie 

Projektuje się: 

· W km 0+660-0+780 str. L i P krawężnik najazdowy zakończony ciekiem skarpowym wraz                 z umocnieniem skarpy i przeciwskarpy kamieniem polnym na PCP 1:4 

· W km 0+885-1+380 str L i P  krawężnik najazdowy zakończony ciekiem skarpowym wraz                  z umocnieniem skarpy i przeciwskarpy kamieniem polnym na PCP 1:4 

· W km 0+760-0+885 str. L i P rów trapezowy (częściowo umocniony płytami typu MEBA) 

· W km 0+828 wymiana ist. przepustu na HDPE średnicy 600mm wraz z umocnieniem wlotu i wyloty płytami typu MEBA 

· W km 0+810 pod zjazdem str. L wymiana ist. przepustu na PP średnicy 400mm wraz                        z umocnieniem wlotu i wyloty płytami typu MEBA 

· oczyszczanie, pogłębianie i profilowanie istniejących rowów (trapezowy) 

5.6. Zieleń 

· wycinka i karczowanie drzew i krzewów 

· usunięcie istn. karp 

· zagospodarowanie pasa drogowego zielenią (skarpy i tereny płaskie) 

5.7 Profil podłużny 

Niweletę drogi projektuje się w oparci o stan istniejący z korektą łuków pionowych wg Rys. Nr 4 A/B – przekrój podłużny. 

5. 8 Przekrój normalny 

	Jezdnia -  
	na odcinku prostym spadek poprzeczny daszkowy 2%, na łukach spadek  poprzeczny jednostronny 3%. 

	Chodnik - 
	poprzeczny, jednostronny 2% (do jezdni) 

	Zatoka -  
	poprzeczny, jednostronny 2% (do jezdni) 

	Zjazdy -  
	dostosowany do terenu (max 15%) 

	Pobocza -  
	poprzeczny , jednostronny 6-8% (do rowu) 


5.9  Przekrój konstrukcyjny 

Technologię przebudowy drogi zaprojektowano wg wytycznych Inwestora jak niżej : 

Jezdnia 

Jezdnia KR1, G3, hz (przemarzanie)= 0,40*1,00 = 0,40m
	
 
warstwa ścieralna z BA AC11S  
 
 
 
	 
	gr. 4cm  

	· warstwa wiążąca z BA AC16W 
  
 
 

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego  
	 
	gr. 5cm 

	
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm (C50/30),    
 


 
warstwa ulepszonego podłoża z gruntu niespoistego  
	 
	gr. 22 cm  

	
stabilizowanego cementem CBGM C1,5/2 
 
 
	 
	 gr. 22cm 

	Chodnik 

Chodnik KR1, G3, hz (przemarzanie)= 0,40*1,00 = 0,40m 
	 
	53cm > hz = 0,40m 

	
 
nawierzchnia z kostki betonowej (kolor czerwony)   
	 
	gr. 6cm  

	· podsypka cementowo-piaskowa 1:4  
 
 

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego  
	 
	gr. 4cm 

	
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm (C50/30),    
 


 
warstwa ulepszonego podłoża z gruntu niespoistego  
	 
	gr. 15 cm  

	
stabilizowanego cementem CBGM C1,5/2 
 
 
	 
	gr. 15cm 

	 
 
 
 
 
 
 
 
 
	 
	40cm = hz = 0,40m 
 


Zjazdy 

Zjazdy KR1, G3, hz (przemarzanie)= 0,40*1,00 = 0,40m 

	 
	warstwa ścieralna z BA AC11S  
 
 
 
	 
	gr. 4cm  

	 
	warstwa wiążąca z BA AC16W 
  
 
 
	 
	gr. 5cm 

	 
	podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego  
	
	

	
	mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm (C50/30),    
 
	 
	gr. 22 cm  

	 
	warstwa ulepszonego podłoża z gruntu niespoistego  
	
	

	
	stabilizowanego cementem CBGM C1,5/2 
 
 
	 
	gr. 22cm 

	         
 
 
 
 
 
 
 
	 
	53cm > hz = 0,40m 


5.10 Warunki gruntowo-wodne 

Warunki gruntowo-wodne przyjęto wg dokumentacji geotechnicznej. Głębokość przemarzania zgodnie z normą PN–81/B-03020 dla miejscowości Julin wynosi 1,0 m ppt.   

5.11 Organizacja ruchu 

W ramach opracowania projektuje się elementy BRD wg projektu stałej organizacji ruchu.
